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INSTITUTO NACIONAL DE AVIACAO CIVIL
Deliberagdo n.° 034/CAD-INAC/2023

Ao abrigo do disposto na alinea ¢) do n.° 2 do artigo
13.° dos Estatutos do Instituto Nacional de Aviagéo
Civil (INAC), aprovados pelo Decreto-Lei n.° 44/98 de
23 de Dezembro conjugado com o previsto no artigo
3.% do anexo ao Decreto n.° 38/2011 de 16 de Novem-
bro que aprovou o regulamento sobre a elaboracéo,
emissdo, emenda e aprovacdo dos regulamentos de
aviacdo civil, o Conselho de Administracdo do INAC
delibera o seguinte:

Artigo 1.°
Aprovacéo

E aprovado o Regulamento de Aviagéo Civil de S&o
Tomé e Principe - RACSTP Parte 412 - Cartas Aero-
nauticas.

Artigo 2.°
Revogacéo

S&o revogadas todas as disposi¢des que disponham
em contrério.

Artigo 3.°
Entrada em vigor

A presente deliberagdo entra imediatamente em vi-
gor.

Instituto Nacional de Aviacdo Civil em Sdo Tomé,
aos 14 de Agosto de 2023.- O Presidente do Conselho
de Administragdo, Dr. Antonio dos Santos Lima;A Vo-
gal Técnica, Dr.2 Celmira Maria da Cruz Fernandes
Trindade; O Vogal Administrativo e Financeiro, Dr.
Erliney Angelo do Espirito Santo Ribeiro.

Regulamento de Aviacado Civil de Sdo Tomé e
Principe

RACSTP Parte 412
Cartas Aeronauticas
ABREVIATURAS E SIMBOLOS

ADIZ - Zona de identificacdo de defesa aérea

AMA - Altitude minima de Zona

ATS - Servicos de trafego aéreo

CRC - Controlo de redundéancia Ciclica

DA - Altitude de Decisdo

DH - Altura de Deciséo

DEM - Modelo digital de elevagdo

FATO - Aproximacéo final e area de descolagem

IMC - CondicGes meteoroldgicas de voo por ins-
trumento

MAPt - Ponto de aproximacéo falhada

MDA - Altitude minima de descida

MDH - Altura minima de descida

MEA - Altitude minima cruzeiro

MOCA - Altitude minima de zona livre de obstacu-
los

MSL - Nivel medio do mar

OACI - Organizacao Internacional da Aviacéao Civil

OCA - Altitude de zona livre de obstaculo

OCH - Altura de zona livre de obstaculo

OFZ - Zona livrede obstaculos

PANS-OPS - Procedimentos de servicos de navega-
cao aérea para operacgdo técnica de de aeronaves

RACSTP - Regulamentos de Aviagdo Civil de S&o
Tomé e Principe

RNAYV Navegacdo de superficie

RNP Qualidade de navegacdo necessaria

TAA - Altitude de chegada na regido terminal

TLOF - Area de toma contato e descolagem

CAPITULO 1. DEFINICOES,
APLICABILIDADE E DISPONIBILIDADE

412.1.1 DEFINICOES

Quando os seguintes termos sdo usados nas Normas
e Préticas Recomendadas para cartas aeronduticas, eles
tém o seguintes significados:

Aerddromo - Uma éarea definida em terra ou &gua
(incluindo quaisquer edificios, instalacbes e equipa-
mentos) destinada a ser usada total ou parcialmente
para a chegada, partida e movimento de superficie de
aeronaves.
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Alcance visual da pista (RVR) - A faixa sobre a qual
o0 piloto de uma aeronave na linha central de uma pista
pode ver as marcacBes da superficie da pista ou as lu-
zes delineando a pista ou identificando sua linha cen-
tral.

Alivio - As desigualdades na elevacdo da superficie
da Terra representadas nas cartas aeronauticas por con-
tornos, matizes hipsométricos, sombreamento ou ele-
vacgdes pontuais.

Altitude - A distancia vertical de um nivel, ponto ou
objeto considerado como um ponto, medida a partir do
nivel médio do mar (MSL).

Altitude minima da area (AMA) - A altitude minima
a ser usada nas condi¢cdes meteoroldgicas por instru-
mento (IMC), que fornece uma distancia minima de
obstaculos dentro de uma éarea especificada, normal-
mente formada por paralelos e meridianos.

Altitude/altura do procedimento - Uma altitu-
de/altura publicada usada na defini¢&o do perfil vertical
de um procedimento de vdo, igual ou acima da altitu-
de/altura minima de zona livre de obstaculos, quando
estabelecida.

Altitude de transi¢do - A altitude na qual ou abaixo
da qual a posigdo vertical de uma aeronave é controla-
da por referéncia as altitudes.

Altitude de chegada a terminal (TAA) - A altitude
mais baixa que se possa utilizar que proporcione uma
margem minima de 300 m (1.000 pés) acima de todos
0s objetos localizados dentro de um arco de circulo
definido por um raio de 46 km (25 NM) com o centro
na correcdo de aproximacao inicial (IAF), ou onde néo
ha IAF na correcdo de aproximacao intermediéaria (IF),
delimitado por linhas retas que unem a extremidade do
arco ao IF.As TAAs combinadas relacionadas a um
procedimento de aproximacdo devem representar uma
area de 360 graus em torno do FI.

Altitude de eliminacdo de obstaculos (OCA) ou altu-
ra de eliminacdo de obstaculos (OCH) - A altitude mais
baixa ou a altura mais baixa acima da elevacdo do limi-
te relevante da pista ou da elevacdo do aerddromo,
conforme aplicavel, usada para estabelecer a conformi-
dade com os critérios de zona livre de obstaculos apro-
priados.

Nota 1.- A altitude de autorizacdo de obstaculo é re-
ferenciada ao nivel médio do mar e a altura de autori-
zacdo de obstaculo é referenciada a elevagdo da cabe-

ceira ou no caso de aproximacdes de ndo precisdo para
a elevacdo do aerddromo ou elevacdo da cabeceira se
for mais de 2 m (7 pés) abaixo da elevacdo do aero-
dromo. Uma altura de autorizagdo de obstéculos para
uma aproximagcdo circular é referenciada a elevacdo do
aerodromo.

Nota 2.— Por conveniéncia, quando ambas as ex-
pressdes sdo usadas, elas podem ser escritas na forma
“altitude/altura de eliminacdo de obstaculos” e abrevi-
adas como “OCA / H”.

Nota 3.— Ver Procedimentos para Servi¢os de Na-
vegacao Aérea - OperacOes de Aeronaves (Doc 8168),
Volume I, Parte I, Secéo 4, Capitulo 1, 1.5, e Volume
Il, Parte I, Secdo 4, Capitulo 5, 5.4, para aplicacdes
especificas desta definigao.

Altitude minima em rota (MEA) - A altitude para
um segmento em rota que fornece recepgdo adequada
de instalagdes de navegacao relevantes e comunicacgdes
ATS, estd em conformidade com a estrutura do espaco
aéreo e fornece a zona livre de obstaculos necessaria.

Altitude minima de zona livre de obstaculos
(MOCA) - A altitude minima para um segmento de
voo definido que fornece a zona livre de obstaculos
necessaria.

Altura - A distancia vertical de um nivel, ponto ou
objeto considerado como um ponto, medido a partir de
um dado especificado.

Altura do elipsoide (altura geodésica) - A altura re-
lacionada ao elipséide de referéncia, medida ao longo
da normal externa elipsoidal através do ponto em ques-
téo.

Altura ortométrica - Altura de um ponto relacionado
ao geodide, geralmente apresentado como uma elevagéo
MSL.

Aplicacéo - Manipulagéo e processamento de dados
em suporte aos requisitos do usuario (1S019104%*).

Aproximacdo final - A parte de um procedimento de
uma aproximacgdo por instrumento que comega no re-
paro ou ponto de aproximagéo final especificado, ou
onde tal reparo ou ponto néo é especificado,

a) No final da ultima curva de procedimento, cur-
va de base ou curva de entrada de um procedi-
mento do circuito da pista, se especificado; ou
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b) No ponto de interceptacdo da Ultima pista es-
pecificada no procedimento de aproximacéo; e
termina em um ponto nas proximidades de um
aerédromo a partir do qual:

1) ma aterragem pode ser feito; ou

2) Um procedimento de aproximacdo perdi-
da é iniciado.

Area de aterragem - A parte de uma area de movi-
mento destinada a aterragem ou descolagem de aero-
naves.

Area de descolagem e aproximagcéo final (FATO) -
Uma érea definida sobre a qual a fase final da manobra
de aproximagdo para pairar ou pousar é concluida e a
partir da qual a manobra de descolagem ¢é iniciada.
Quando o FATO for usado por helicépteros de desem-
penho da Classe 1, a &rea definida inclui a &rea dispo-
nivel para descolagem rejeitada.

Area de manobra - A parte do aerédromo que se des-
tina a descolagem, aterragem e rolagem de aeronaves,
excluindo placa de estacionamento.

Area de movimento - A parte de um aerédromo a ser
utilizada para a descolagem, aterragem e rolagem de
aeronaves, incluindo area de manobra e as placas

Avrea de perigo - Um espago aéreo de dimensdes de-
finidas dentro do qual podem existir actividades peri-
gosas para 0 Voo de aeronaves em horarios especificos.

Area de pouso e descolagem (TLOF). Uma &rea de
suporte de carga na qual um helicoptero pode aterrar
ou descolar.

Area proibida - Um espaco aéreo de dimensdes defi-
nidas, acima das areas terrestres ou aguas territoriais de
um Estado, dentro do qual o voo de aeronaves € proi-
bido.

Atributo de recurso - Caracteristica de um recurso
(1SO 19101 *).

Area restrita - Um espaco aéreo de dimensdes defi-
nidas, acima das areas terrestres ou aguas territoriais de
um Estado, dentro do qual o voo de aeronaves é res-
tringido de acordo com certas condicdes especificadas.

Nota.— Um atributo de caracteristica tem um nome,
um tipo de dados e um dominio de valor associado a
ele.

Berma - Uma é&rea adjacente a borda de pavimento
da pista preparada de forma a fornecer uma transicéo
entre o pavimento e a superficie adjacente.

Calendario - Sistema de referéncia temporal discreto
que fornece a base para definir a posi¢do temporal para
uma resolugédo de um dia (ISO 19108 *).

Calendario gregoriano - Calendario de uso geral; in-
troduzido pela primeira vez em 1582 para definir um
ano que se aproxima mais do ano tropical do que o
calendério juliano (ISO 19108 *).

Nota.— No calendario gregoriano, 0s anos comuns
tém 365 dias e 0s anos bissextos 366 dias divididos em
doze meses sequenciais

Caminho - A projecdo da trajetéria de uma aeronave
na superficie terrestre, cuja direcdo em qualquer ponto
é geralmente expressa em graus do Norte (verdadeiro,
magnético ou grade).

Caminho de planagem (Glide path) - Um perfil de
descida determinado para orientagdo vertical durante
uma aproximagéo final.

Caminho de circulagdo - Um caminho definido em
um aerddromo terrestre estabelecido para a rolagem de
aeronaves e destinado a fornecer uma ligagdo entre
uma parte do aer6dromo e outra, incluindo:

a) Taxilano do suporte da aeronave. Uma parte de
um patio designado como pista de taxiamento e
destinada a fornecer acesso aos suportes de ae-
ronaves so.

b) Taxiway da placal. Uma parte de um sistema
de pista para circulacdo localizada em um patio
e destinada a fornecer uma rota de taxi através
da placal.

c) Caminho de Circulagdo de saida rapida. Um
caminho de circulagdo conectada a uma pista
em um angulo agudo e projetada para permitir
que avides em pouso desliguem em velocida-
des mais altas do que as alcangadas em outras
pistas de taxiamento de saida, minimizando as-
sim os tempos de ocupagéo da pista.

Caracteristica - Abstracdo de fendmenos do mundo
real (ISO 19101 *).

Carta aeronautica - Representagdo de uma parte da
terra, da sua planimetria e do seu relevo, concebida
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especialmente para responder as necessidades da nave-
gacdo aérea. Classificacdo de integridade (dados aero-
nauticos) - Classificacdo baseada no risco potencial
resultante do uso de dados corrompidos.

Os dados aeronauticos sao classificados como:

a) Dados de rotina: hd uma probabilidade muito
baixa, ao usar dados de rotina corrompidos, de
gue a continuacdo do v6o seguro e a aterrissa-
gem de uma aeronave corram S€rio risco com
potencial de catastrofe;

b) Dados essenciais: h4 uma baixa probabilidade,
ao usar dados essenciais corrompidos, de que a
continuagdo do vbo seguro e a aterrissagem de
uma aeronave corram sério risco com potencial
de catéstrofe; e

c) Dados criticos: hd uma alta probabilidade ao
usar dados criticos corrompidos de que o véo
seguro e continuo e o0 pouso de uma aeronave
corram sério risco com potencial de catéstrofe.

Conjunto de dados - Recolha de dados identificaveis
(1SO 19101 *).

Correcdo de aproximagdo final ou ponto - Essa cor-
recdo ou ponto de um procedimento de aproximacédo de
instrumento onde o segmento de aproximagdo final
comega.

Corredor aéreo - Uma érea de controle ou parte dela
estabelecida na forma de um corredor.

Distancia geodésica - A distancia mais curta entre
quaisquer dois pontos em uma superficie elipsoidal
definida matematicamente.

Elevacdo do aerédromo - A elevagdo do ponto mais
alto da area de aterragem.

Especificacdo do produto de dados - Descrigéo deta-
Ihada de um conjunto de dados ou série de conjuntos
de dados, juntamente com informacdes adicionais que
permitirdo que sejam criados, fornecidos e usados por
outra parte (1SO 19131 ).

Nota.— Uma especificagdo de produto de dados
fornece uma descricdo do universo do discurso e uma
especificacdo para mapear o universo do discurso para
um conjunto de dados. Pode ser usado para producéo,
vendas, uso final ou outro propdsito.

Elevacdo - A distancia vertical de um ponto ou ni-
vel, sobre ou afixado a superficie da terra, medida a
partir do nivel médio do mar.

Especifica¢do de navegacao - Um conjunto de requi-
sitos da aeronave e da tripulacdo de voo necessarios
para apoiar as operacfes de navegacdo baseadas no
desempenho dentro de um espaco aéreo definido. Exis-
tem dois tipos de especificagdes de navegacao:

Especificacdo de desempenho de navegacdo neces-
saria (RNP). Uma especificacdo de navegacdo baseada
na navegacao de area que inclui o requisito de monito-
ramento e alerta de desempenho, designado pelo prefi-
X0 RNP, por ex. RNP 4, RNP APCH.

Especificacdo de navegacédo de area (RNAV) - Uma
especificacdo de navegacdo com base na area de nave-
gacdo que ndo inclui o requisito de monitoramento de
desempenho e alerta, designada pelo prefixo RNAV,
por exemplo, RNAV 5, RNAV 1.

Nota 1.— O Manual de Navegagdo Baseada em De-
sempenho (PBN) (Doc 9613), Volume Il, contém ori-
entacdes detalhadas sobre as especificacfes de navega-
cdo.

Nota 2— O termo RNP, anteriormente definido
como “uma declaracdo do desempenho de navegacao
necessario para a operacgao dentro de um espago aéreo
definido”, foi retirado deste Anexo, visto que o concei-
to de RNP foi substituido pelo conceito de PBN. O
termo RNP neste Anexo agora é usado exclusivamente
no contexto de especificacdes de navegacao que reque-
rem monitoramento e alerta de desempenho, por exem-
plo, RNP 4 refere-se a aeronave e aos requisitos opera-
cionais, incluindo um desempenho lateral de 4 NM
com monitoramento de desempenho a bordo e alertas
gue sdo detalhados no Doc 9613.

Endereco de logon - Um cddigo especificado usado
para logon de link de dados em uma unidade ATS.

Faixa de pista - Uma area definida, incluindo a pista
e paragem, se fornecida, destinada a:

a) Para reduzir o risco de danos as aeronaves que
saem de uma pista; e

b) Para proteger as aeronaves que sobrevoem du-
rante as operacGes de descolagem ou aterragem

Geoide - A superficie equipotencial no campo gravi-
tacional da Terra, que coincide com o nivel médio do
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mar ndo perturbado (MSL), se estende continuamente
pelos continentes.

Nota.— O gedide é irregular em forma devido as
perturbacBGes gravitacionais locais (marés do vento,
salinidade, corrente, etc.) e a direcdo da gravidade é
perpendicular ao ge6ide em todos 0s pontos.

Heliporto - Um aerddromo ou uma area definida em
uma estrutura destinada a ser usada no todo ou em
parte para a chegada, partida e movimentagéo de super-
ficie de helicdpteros.

Indicador de dire¢do de aterragem. Um dispositivo
para indicar visualmente a direcdo atualmente designa-
da para aterragem e descolagem.

Isogonal - Uma linha em um mapa ou carta na qual
todos os pontos tém a mesma variagdo magnética para
uma época especificada.

Isogrive. Linha tracada num mapa gue une 0s pontos
com a mesma distancia angular entre o norte da grelha
de navegacdo e o norte magnético.

Limite - O inicio da parte da pista utilizavel para
pouso.

Linha de contorno - Uma linha em um mapa ou carta
conectando pontos de igual elevagao.

Marquise - Terra nua complementada pela altura da
vegetacéo.

Minimos operacionais do aerédromo - Os limites de
usabilidade de um aerédromo para:

a) Descolagem, expressa em termos de alcance
visual e / ou visibilidade da pista e, se necessa-
rio, condi¢des de nuvens;

b) Aterragem em operagdes de aproximacdo e
aterragem de precisdo, expresso em termos de
visibilidade e / ou alcance visual da pista e alti-
tude / altura de decisdo (DA/H) conforme
apropriado para a categoria da operagao;

c) Aterragem em operacBes de aproximacdo e
aterragem com orientag&o vertical, expressa em
termos de visibilidade e / ou alcance visual da
pista e altitude / altura de decisdo (DA / H); e

d) Aterragem em operacOes de aproximacdo e
pouso de ndo precisdo, expressas em termos de

visibilidade e/ou alcance visual da pista, altitu-
de / altura minima de descida (MDA / H) e, se
necessario, condi¢des de nuvens.

Matizes hipsométricos - Uma sucessdo de tons ou
gradacdes de cores usadas para representar intervalos
de elevacéo

Marcas - Um simbolo ou grupo de simbolos exibi-
dos na superficie da area de movimento para transmitir
informacdes aeronauticas.

Metadados - Dados sobre dados (1SO 19115 ).
Nota.— Dados que descrevem e documentam dados.

Modelo Digital de Elevacdo (DEM) - A representa-
cao da superficie do terreno por valores de elevacao
continuos em todas as interse¢des de uma grelha defi-
nida, referenciada a datum comum.

Nota.— O Modelo Digital de Terreno (DTM) as ve-
zes é referido como DEM.

Nivel - Um termo genérico relacionado a posicéo
vertical de uma aeronave em voo e significando de
forma variada, altura, altitude ou nivel de vdo.

Navegacdo baseada em desempenho (PBN) - Nave-
gacdo de area baseada em requisitos de desempenho
para aeronaves que operam ao longo de uma rota ATS,
em um procedimento de aproximagao por instrumentos
ou em um espaco aéreo designado.

Navegacdo Area (RNAV) - Um método de navega-
cdo que permite a operacdo da aeronave em qualquer
trajetoria de voo desejada dentro da cobertura de auxi-
lios a navegacdo baseados no terra ou no espago ou
dentro dos limites da capacidade de auxilios auténo-
mos, ou combinag&o destes.

Nota.— A navegacédo de &rea inclui navegagéo base-
ada em desempenho, bem como outras operacfes que
ndo atendem a definicdo de navegacdo baseada em
desempenho.

Nivel de voo - Uma superficie de pressdo atmosféri-
ca constante que esta relacionada a um dado de pressao
especifico, 1 013,2 hectopascais (hPa), e é separada de
outras superficies por intervalos de pressdo especificas.

Nota 1.- Um altimetro do tipo pressdo calibrado de
acordo com a Atmosfera Padrao:
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a) Quando definido para uma configuracdo de al-
timetro QNH, indica a altitude;

b)  Quando definido para uma configuracdo de al-
timetro QFE, indica a altura acima do ponto de
referéncia QFE;

c) Quando ajustado para uma pressdo de 1.013,2
hPa, pode ser usado para indicar 0s niveis de
VOO.

Nota 2.— Os termos “altura” e “altitude”, usados na
Nota 1 acima, indicam alturas e altitudes altimétricas
em vez de geométricas.

Obstéculo - Todos os objetos fixos (temporarios ou
permanentes) e méveis, ou partes deles, que:

a) Estejam localizados em area destinada a mo-
vimentacédo de aeronaves na superficie; ou

b) Estender-se acima de uma superficie definida
destinada a proteger a aeronave em v6o; ou

c) Ficar fora daquelas superficies definidas e que
foram avaliadas como perigosas para a havega-
cao aérea.

Nota.— O termo obstéculo é usado neste regulamen-
to unicamente com o prop6sito de especificar o mape-
amento de objectos que sdo considerados um perigo
potencial para a passagem segura de aeronaves no tipo
de operagdo para o qual a série de cartas individuais foi
projetada.

Nota.— Os requisitos de desempenho sdo expressos
nas especificacbes de navegacdo (especificacdo
RNAYV, especificagio RNP) em termos de precisdo,
integridade, continuidade, disponibilidade e funciona-
lidade necesséria para a operagdo proposta no contexto
de um conceito de espaco aéreo particular.

Ondulacdo gedide - A distancia do gedide acima
(positivo) ou abaixo (negativo) do elipsoide de referén-
cia matematica.

Nota.— Em relagdo ao sistema geodésico mundial -
1984 (WGS-84) definido elipsdide, a diferenca entre a
altura elipsoidal WGS-84 e altura ortométrica represen-
ta a ondulacdo do gedide WGS-84

Pista - Uma érea retangular definida em um aeré-
dromo terrestre preparada para a aterrissagem e desco-
lagem de aeronaves.

Placa de estacionamento - Uma area definida, em
um aerddromo terrestre, destinada a acomodar aerona-
ves para fins de embarque ou desembarque de passa-
geiros, correio ou carga, abastecimento, estacionamen-
to ou manutencéo.

Planimetria - Conjunto de elementos construidos pe-
lo homem na superficie da terra, tais como cidades,
vias férrovias e canais.

Ponto de acesso - Um local na &rea de movimento de
um aerédromo com histérico ou risco potencial de
colisdo ou incursdo na pista e onde é necessaria uma
atencdo redobrada dos pilotos/motoristas.

Ponto de aproximagédo perdida (MAPt) - O ponto de
um procedimento de aproximacdo por instrumentos em
ou antes do qual o procedimento de aproximacédo fa-
Ihada prescrito deve ser iniciado, a fim de garantir que
a distancia minima entre obstaculos néo seja violada.

Ponto de luz - Um sinal luminoso aparecendo sem
comprimento perceptivel.

Ponto de mudanca - O ponto em que uma aeronave
navegando em um segmento de rota ATS definido por
referéncia a faixas de radio omnidirecionais de fre-
guéncia muito alta deve transferir sua referéncia de
navegacdo priméria da instalagdo atrds da aeronave
para a proxima instalagdo a frente da aeronave.

Nota.- Os pontos de mudanga sdo estabelecidos para
fornecer o equilibrio ideal em relagdo & intensidade e
qualidade do sinal entre as instalagbes em todos 0s
niveis a serem usados e para garantir uma fonte comum
de orientacdo azimutal para todas as aeronaves que
operam ao longo da mesma parte de um segmento de
rota

Ponto de referéncia do aerédromo - A localizacéo
geografica designada de um aerédromo.

Ponto de referéncia geografica - Uma localizacéo
geografica especificada usada para definir uma rota de
navegacao de area ou a trajetoria de voo de uma aero-
nave empregando navegacdo de area. Os pontos de
referéncia sdo identificados como:

a) Ponto de passagem transversal. Um ponto de
passagem que exige antecipagédo de curva para
permitir a interceptacdo tangencial do préximo
segmento de uma rota ou procedimento; ou
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b) Ponto de trajecto a sobrevoar. Um ponto de re-
ferencia no qual uma curva é iniciada para se
juntar ao préximo segmento de uma rota ou
procedimento.

Ponto de referéncia do heliporto (HRP) - A localiza-
cdo designada de um heliporto ou local de aterragem.

Ponto de relatério - Uma localizacdo geografica es-
pecificada (nomeada) em relacdo a qual a posicdo de
uma aeronave pode ser relatada.

Nota.— Existem trés categorias de pontos de relato-
rio: auxilio a navegacao baseado no terra, intersecédo e
ponto de passagem. No contexto desta defini¢do, a
intersecgdo € um ponto significativo expresso como
radiais, marcacdo e/ou distancias de auxilios a navega-
cao baseados no terra. Um ponto de relatdrio pode ser
indicado como “a pedido” ou como “obrigatério”.

Ponto significativo - Uma localizagdo geogréfica es-
pecificada usada na definicdo de uma rota ATS ou da
trajetdria de voo de uma aeronave e para outros fins de
navegacdo e ATS.

Nota.— Existem trés categorias de pontos significa-
tivos: auxilio a navegacao baseado no terra, intersecao
e ponto de passagem. No contexto desta definicdo, a
intersecgdo € um ponto significativo expresso como
radiais, marcacao e/ ou distancias de auxilios a navega-
¢ao baseados no terra.

Posicéo de retengdo intermediéria - Uma posigéo de-
signada destinada ao controle de trafego, na qual as
aeronaves e veiculos em rolagem devem parar e per-
manecer até a nova autorizagdo para prosseguir, quan-
do assim instruido pela torre de controle do aerédromo.

Posicdo (geogréfica) - Conjunto de coordenadas (la-
titude e longitude) referenciadas ao elipsoide de refe-
réncia matematica que definem a posi¢do de um ponto
na superficie da Terra.

Posto de estacionamento de aeronaves. Localizacdo
designada em uma placa de estacionamento, destinada
a ser usada para estacionar uma aeronave.

Principios dos fatores humanos - Principios que se
aplicam ao projeto, certificagdo, treinamento, opera-
¢Oes e manutengdo aerondutica e que buscam uma in-
terface segura entre o ser humano e outros componen-
tes do sistema, levando em consideragéo o desempenho
humano.

Procedimento de aproximacéo falhada - O procedi-
mento a ser seguido se a aproximacdo ndo puder ser
continuada.

Procedimento de aproximagdo por instrumentos -
Uma série de manobras predeterminadas por referéncia
aos instrumentos de voo com prote¢éo especificada dos
obstaculos desde a corregdo de aproximacao inicial, ou
guando aplicavel, consequentemente desde o inicio de
uma rota de chegada definida até um ponto a partir do
qual pode ser concluida e, posteriormente, se for nao
completado, para uma posi¢do em que se aplicam crité-
rios de manutencdo ou de zona livre de obstaculos em
rota.

Procedimento de aproximagdo de precisdo - Um
procedimento de aproximacdo por instrumento que
utiliza informacdes de azimute e planagem fornecidas
por ILS ou PAR.

Procedimento de aproximagdo visual - Uma série de
manobras predeterminadas por referéncia visual, a
partir da corregdo de aproximacéo inicial, ou quando
aplicavel, do inicio de uma rota de chegada definida até
um ponto a partir do qual uma aterragem pode ser con-
cluida e, posteriormente, se uma aterragem nao for
concluida, um go- around do procedimento pode ser
realizado.

Procedimento de espera - Uma manobra predetermi-
nada que mantém uma aeronave dentro de um espacgo
aéreo especificado enquanto aguarda zona livre poste-
rior.

Procedimento de reversdo - Um procedimento proje-
tado para permitir que a aeronave inverta a direcao
durante o segmento de aproximagé&o inicial de um pro-
cedimento de aproximacgdo por instrumentos. A se-
guéncia pode incluir voltas de procedimento ou voltas
de base.

Procedimento de Volta - Uma manobra na qual uma
curva é feita para longe de uma pista designada seguida
por uma curva na direcdo oposta para permitir que a
aeronave intercepte e prossiga ao longo do reciproco da
pista designada.

Nota 1.— As curvas de procedimento séo designa-
das “esquerda” ou “direita” de acordo com a dire¢éo da
curva inicial.

Nota 2.— As curvas de procedimento podem ser de-
signadas como sendo feitas em vdo nivelado ou duran-
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te a descida, de acordo com as circunstancias de cada
procedimento individual.

Qualidade dos dados - Um grau ou nivel de confian-
ca de que os dados fornecidos atendem aos requisitos
do usuario de dados em termos de precisao, resolucao e
integridade (ou nivel de garantia equivalente), rastrea-
bilidade, oportunidade, integridade e formato.

Regido de informac6es de voo - Um espaco aéreo de
dimens®es definidas dentro do qual o servico de infor-
macao de voo e servico de alerta sdo fornecidos.

Referéncia. Qualquer quantidade ou conjunto de
guantidades que possam servir de referéncia ou de base
para o calculo de outras quantidades (ISO
19104*).Referéncia geodésica - Um conjunto minimo
de parametros necessarios para definir a localizagdo e
orientagcdo do sistema de referéncia local em relacéo ao
sistema / estrutura de referéncia mundial.

Rolagem - Movimento de uma aeronave na superfi-
cie de um aerédromo com a sua propria forca, excluin-
do a descolagem e aterragem.

Resolucdo de dados - Um namero de unidades ou
digitos para os quais um valor medido ou calculado é
expresso e usado.

Retrato - Apresentacdo de informacdes para huma-
nos (1ISO 19117).

Rota de transito aéreo - Uma rota definida para o
transito aéreo de helicOpteros.

Rotas de chegada - Rotas identificadas em um pro-
cedimento de aproximacdo por instrumentos pela qual
a aeronave pode prosseguir da fase de voo em rota para
uma corre¢do de aproximagao inicial.

Rota de rolagem - Um caminho definido estabeleci-
do para 0 movimento de helicopteros de uma parte de
um heliporto para outra. Uma rota de taxi inclui um
caminho de circulacdo aérea ou terrestre de helicdptero
centrada na rota de taxiamento.

Rota ATS - Uma rota especificada projetada para
canalizar o fluxo de trafego conforme necessario para a
prestacdo de servigos de trafego aéreo.

Nota 1.— O termo rota ATS € usado para significar
de forma variada, via aérea, rota consultiva, rota con-
trolada ou néo controlada, rota de chegada ou partida,
etc.

Nota 2.- Uma rota ATS € definida por caracteristicas
gue incluem um indicativo de rota ATS, a rota a seguir
e a distancia entre pontos significativos (waypoints);
prescrigcdes de reporte e altitude de seguranca determi-
nada pela autoridade ATS competente.

Sector de Altitude Minima (MSA) - A altitude mais
baixa que pode ser usada, que proporcionard uma dis-
tancia minima de 300 m (1 000 pés) acima de todos o0s
objetos localizados em uma area contida dentro de um
setor de um circulo de 46 km (25 NM) de raio centrado
em um ponto significativo, o ponto de referéncia do
aerodromo (ARP) ou ponto de referéncia do heliporto
(HRP).

Segmento de aproximacdo final - Aquele segmento
de um procedimento de aproximagéo por instrumentos
no qual o alinhamento e a descida para aterragem sao
realizados.

Segmento de aproximacdo inicial - Esse segmento
de um procedimento de aproximacao por instrumento
entre a correcdo de aproximacéo inicial e a correcdo de
aproximacdo intermedidria ou, quando aplicavel, a
corre¢do ou ponto de aproximacao final.

Segmento de aproximacdo intermediaria - Aquele
segmento de um procedimento de aproximagdo por
instrumento entre a corre¢do de aproximacao interme-
diéria e a corre¢do ou ponto de aproximacao final, ou
entre o final de uma reversao, pista de corrida ou pro-
cedimento de pista de contagem morta e a corre¢do ou
ponto de aproximacao final, conforme apropriado.

Série de conjuntos de dados - Colecdo de conjuntos
de dados que compartilnam a mesma especificagdo de
produto (1ISO 19115).

Servigo de trafego aéreo - Um termo genérico com
diversos significados, servico de informagGes de voo,
servico de alerta, servico de aconselhamento de trafego
aereo, servico de controle de trafego aéreo (servigo de
controle de area, servico de controle de aproximacéao
ou servico de controle de aer6dromo).

Sistema de vigilancia ATS - Um termo genérico
com varios significados, ADS-B, PSR, SSR ou qual-
quer sistema terrestre comparavel que permita a identi-
ficacdo de aeronaves.

Nota.— Um sistema terrestre comparavel é aquele
que foi demonstrado, por avaliagdo comparativa ou
outra metodologia, ter um nivel de seguranca e desem-
penho igual ou melhor do que SSR monopulso.
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Soleira deslocada - Uma cabeceira ndo localizada na
extremidade de uma pista.

Suporte de aeronaves - Uma area designada em um
patio destinado a ser usada para estacionar uma aero-
nave.

Suporte de helicéptero - Um stand de aeronaves que
permite estacionar um helicoptero e onde as operacdes
de taxi terrestre sdo concluidas ou onde o helicéptero
pousa e levanta para operacOes de taxi aéreo.

Terra nua - Superficie da Terra, incluindo corpos
d'dgua e gelo e neve permanentes, e excluindo vegeta-
¢cao e objetos feitos pelo homem.

Terreno - A superficie da Terra contendo recursos
naturais, como montanhas, colinas, cristas, vales, cor-
pos d'agua, gelo e neve permanentes, e excluindo obs-
taculos.

Nota.- Em termos praticos, dependendo do método
de coleta de dados, o terreno representa a superficie
continua que existe na Terra nua, o topo do dossel ou
algo intermedidrio, também conhecido como “primeira
superficie reflexiva”.

Variagdo magnética. A diferenca angular entre o
Norte verdadeiro e o Norte magnético.

Nota.- O valor dado indica se a diferenca angular é
Este ou Oeste do Verdadeiro Norte.

Verificacdo de redundancia ciclica (CRC) - Um al-
goritmo matematico aplicado a expressdo digital de
dados que fornece um nivel de seguranga contra perda
ou alteracdo de dados.

Vetorizagdo - Fornecimento de orientacdo a navega-
cdo para aeronaves na forma de rumos especificos,
com base na utilizagdo de um sistema de vigilancia
ATS.

Visor eletronico de cartas aeronauticas - Um disposi-
tivo eletrénico pelo qual as tripulagdes de v6o sdo ha-
bilitadas a executar, de maneira conveniente e oportu-
na, o planeamento de rotas, 0 monitoramento de rotas e
a navegacao, exibindo as informag0es necessarias.

Zona disempedida (Clearway) - Uma &rea retangular
definida no terra ou na agua sob o controle da autori-
dade apropriada, selecionada ou preparada como uma
area adequada sobre a qual um avido pode fazer uma
parte de sua subida inicial até uma altura especificada.

Zona de identificagdo de defesa aérea - Espacgo aéreo
designado especial de dimensdes definidas dentro do
qual as aeronaves sdao obrigadas a cumprir os procedi-
mentos especiais de identificacdo e/ou notificacdo adi-
cionais aos relacionados com a prestacdo de servicos
de trafego aéreo (ATS).

Zona livre de obstaculos (OFZ) - O espago aéreo
acima da superficie de aproximacao interna, superficies
de transicdo internas e superficie de aterragem bloque-
ada e a porcao da faixa delimitada por essas superfi-
cies, que ndo é penetrada por qualquer obstaculo fixo
diferente de um de baixa massa e montado de forma
frangivel, necessério para fins de navegacgdo aérea.

Zona de paragem (Stopway) - Uma area retangular
definida no terra no final da corrida de descolagem
disponivel, preparada como uma &rea adequada na qual
uma aeronave pode ser parada no caso de uma desco-
lagem abandonada.

Zona de toque - A porcdo de uma pista, além da so-
leira, onde se pretende que os avides pousem primeiro
em contato com a pista.

412.1.2 Aplicabilidade

412.1.2.1 O presente regulamento define regras
aplicaveis a cartas aeronauticas.

Nota.— Capitulo 2, 412.2.4.4 e Capitulo 5 sdo apli-
caveis a partir de 18 de novembro de 2010.

412.1.2.2 Todas as cartas incluidas no quadro do
presente regulamento e contendo a data de informagéo
aeronautica de 19 de novembro de 2009 ou posterior
devem estar em conformidade com as normas relevan-
tes para a carta em questao.

412.1.2.2.1 Todos essas cartas devem, além disso,
estar conforme as exigencias com respeito a tipo de
carta em questao.

412.1.3 Disponibilidade

412.1.3.1 Informagdes. O prestador de servicos de
navegacdo aérea de S8 Tomé e Principe deve fornecer
a todos os outros estados, a seu pedido, todas as infor-
mac0es relativas ao seu territério nacional que sejam
necessarias para permitir o cumprimento das normas
do presente regulamento.

412.1.3.2 Cartas. O prestador de servicos de navega-
cao aérea de S0 Tomé e Principe deve, quando assim
especificado, assegurar a disponibilidade da carta em
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qualquer uma das seguintes formas que seja apropriada
para uma carta particular ou folha Unica de uma série
de carta.

Nota.- A disponibilidade de cartas inclui cartas ele-
tronicas especificadas.

412.1.3.2.1 Para qualquer carta ou folha Unica de
uma serie de carta inteiramente contida no territério
Santomense, o prestador de servigos de navegagéo
aérea deve:

a)  Produzir a propria carta ou planilha; ou

b)  Providenciar sua producéo por outro Estado ou
por uma agéncia; ou

c) Fornecer outro Estado preparado em aceitar a
obrigacdo para produzir a carta ou folha com
os dados necessarios a sua producao.

412.1.3.2.2 Para qualquer carta ou folha Gnica de
uma série de cartas que representam o territorio santo-
mense e de um ou mais Estados, o Estado santomense
e os Estados em causa devem determina a forma como
a carta ou folha deve ser disponibilizada. Esta determi-
nacdo deve ser feita levando em consideragdo os acor-
dos regionais de navegacdo aérea e qualquer programa
de alocacéo estabelecido pelo Conselho daOACIOACI.

Nota.- A frase "acordos regionais de navegacdo aé-
rea" refere-se aos acordos aprovados pelo Conselho da
OACI normalmente por recomendacdo de reunides
regionais de navegacgdo aérea.

412.1.3.3 O Estado santomense deve tomar todas as
medidas razoaveis para assegurar que as informacées
que fornece as cartas aeronauticas disponibilizadas sao
adequadas e precisas e que sdo mantidas atualizadas
por um servigo de revisdo adequado.

412.1.3.4 Para melhorar divulgacdo mundial de in-
formagdes sobre novas técnicas de cartografia e méto-
dos de producdo, cartas apropriadas produzidas pelo
prestador de servico de navegacdo aérea de Sdo Tomé
e Principe devem ser disponibilizadas gratuitamente a
outros Estados, mediante solicitacdo em base de reci-
procidade.

Nota.- O material de orientagdo sobre a preparacio
de cartas aeronduticas, incluindo formatos de amostra,
esta contido no Manual de Cartas Aeronauticas (Doc
8697).

CAPITULO 2. ESPECIFICAGOES GERAIS

Nota.- As Normas e Praticas Recomendadas conti-
das neste capitulo sdo aplicaveis a todas as cartas aero-
nauticas da OACI, a menos que de outra forma decla-
rado nas especificaces da carta em questao.

412.2.1 Requisitos operacionais em materia de car-
tas

Nota.- Para efeitos do presente Regulamento, o con-
junto de voo compreende as seguintes fases:

Fase 1 - Circulacdo na terra a partir do posto de esta-
cionamento da aeronave ao ponto de descolagem

Fase 2 - Descolagem e subida até a estrutura da rota
ATS em cruseiro

Fase 3 — Cruseiro (Estrutura de rota ATS em crusei-
ro)

Fase 4 - Descida para aproximacao

Fase 5 - Aproximacao para aterragem e aproximacao
interrompida

Fase 6 - Aterragem e circulacdo na terra até o posto
de estacionamento da aeronave.

412.2.1.1 Cada tipo de carta deve fornecer informa-
cOes correspondentes a fungdo da carta e sua concep-
cao deve observar o principios de fatores humano que
facilitam seu uso ideal.

Nota.- O material de orientacdo sobre a aplicacéo
dos principios de Fatores Humanos pode ser encontra-
do no Manual de Formacéo de Fatores Humanos (Doc
9683).

412.2.1.2 Cada tipo de carta deve fornecer informa-
cOes adequadas a fase do voo para garantir a operagao
segura e rapida da aeronave.

412.2.1.3 A apresentagdo das informagdes deve ser
precisa, isenta de distor¢Oes e desordens, inequivoca e
legivel em todas as condigdes normais de funciona-
mento.

412.2.1.4 As cores ou matizes e o tamanho de cara-
teres usados devem ser tais que a carta possa ser facil-
mente lida e interpretada pelo piloto em condicdes
variadas de luz natural e artificial.
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412.2.1.5 As informagdes devem estar em uma for-
ma que permita ao piloto assimilar-las em um tempo
razoavel e compativel com a carga de trabalho e as
condicdes de operacao.

412.2.1.6 A apresentacdo das informacg6es forneci-
das em cada tipo de carta deve permitir uma transigdo
suave de carta para carta, conforme apropriado para a
fase do voo.

412.2.1.7 As cartas devem ser orientadas para o Nor-
te verdadeiro.

412.2.1.8 O tamanho bésico da folha dos cartas deve
ser 210 x 148 mm (8,27 x 5,82 pol.) (A5).

412.2.2 Titulos

O titulo de uma carta ou série de cartas preparado de
acordo com as especificacbes contidas no presente
regulamento e destinado a satisfazer a funcdo da carta,
deve ser aquela do titulo do capitulo corespondente do
presente regulamento, modificado pela aplicacdo de
qualquer norma contida nele, exceto que tal titulo ndo
deve incluir "OACI", a menos que a carta esteja em
conformidade com todas as normas especificadas neste
Capitulo e qualquer especificado para a carta em ques-
tédo.

412.2.3 Informagdes diversas

412.2.3.1 A disposicdo da nota marginal deve ser
conforme apresentado no Apéndice 1, exceto quando
especificado de outra forma para uma carta particular.

412.2.3.2 As seguintes informacdes devem ser apre-
sentadas na frente de cada carta, a menos que indicado
de outra forma na especificacdo da carta em questao:

a) Designacéo ou titulo da série da carta;
Nota.- O titulo pode ser abreviado.
b)  Nome e referéncia da folha;

¢) Em cada margem uma indicacdo da folha con-
tigua (quando aplicavel).

412.2.3.3 Uma legenda para os simbolos convencio-
nais e abreviagOes usados deve ser fornecida. A legen-
da deve estar na frente ou no verso de cada carta, ex-
ceto que, onde for impraticavel por razdes de espaco,
uma legenda pode ser publicada separadamente.

412.2.3.4 O nome e endere¢o adequado da agéncia
produtora devem ser indicados na margem da carta,
exceto que, quando a carta é publicada como parte de
um documento aeronautico, esta informacgdo pode ser
colocada na frente desse documento.

412.2.4 Simbolos convencionais

412.2.4.1 Os simbolos convencionais usados devem
estar em conformidade com aqueles mostrados no
Apéndice 2 - Simbolos de Carta OACI, exceto quando
for desejado mostrar em uma carta aeronautica caracte-
risticas especiais ou itens de importancia para a aviagdo
civil para os quais nenhum simbolo OACI é fornecido
no momento, qualquer simbolo apropriado pode ser
escolhido para este fim, desde que ndo cause confusdo
com qualquer simbolo de carta OACI existente ou pre-
judique a legibilidade da carta.

Nota.- O tamanho e a importancia dos simbolos
convencionais assim como, a espessura e 0 espagamen-
to das linhas podem ser variados de acordo com a esca-
la e as fungdes da carta, com a devida atengdo a impor-
tancia das informac@es que eles transmitem.

412.2.4.2 Para representar ajuda a navegacao basea-
dos em terra, intersecfes e ponto de referéncia, 0 mes-
mo simbolo bésico deve ser usado em todas as cartas
em que aparecem, independentemente da finalidade da
carta.

412.2.4.3 O simbolo usado para pontos significati-
vos deve ser baseado em uma hierarquia de simbolos e
selecionados na seguinte ordem: ajuda a navegacao
baseado em terra, intersecdo, simbolo de ponto de pas-
sagem. Um simbolo de ponto de referéncia deve ser
usado somente quando um ponto significativo em par-
ticular ainda ndo existe como uma ajuda a navegacao
baseado em terra ou uma intersegao.

412.2.4.4 O prestador de servicos de navegacdo aé-
rea deve assegura que a partir de 18 de novembro de
2010, os simbolos sdo mostrados da maneira especifi-
cada em 412.2.4.2, 412.2.4.3 e Apéndice 2 - Simbolos
da carta OACI, simbolo nimero 121.

412.2.4.5 O prestador de servigos de navegagdo ae-
rea deve garantir que os simbolos sejam mostrados da
maneira especificada em 412.2.4.2, 412.2.4.3 e Apén-
dice 2 - Simbolos da carta OACI, simbolo nimero 121.
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412.2.5 Unidades de medida

412.2.5.1 As distancias devem ser derivadas como
distancias geodésicas.

412.2.5.2 As distancias devem ser expressas em qui-
I6metros ou milhas nauticas ou ambos, desde que as
unidades sejam claramente diferenciadas.

412.2.5.3 Altitudes, elevacfes e alturas devem ser
expressas em metros ou pés ou ambos, desde que as
unidades sejam claramente diferenciadas.

412.2.5.4 Dimensoes lineares em aerédromos e dis-
tancias curtas devem ser expressas em metros.

412.2.5.5 A ordem de resolucéo das distancias, di-
mensoes, elevacdes e alturas devem ser aquela especi-
ficada para uma carta particular.

412.2.5.6 As unidades de medida usadas para ex-
pressar distancias, altitudes, elevagdes e alturas devem
ser claramente indicadas na frente de cada carta.

412.2.5.7 Escalas de conversdo (quildmetros/milhas
nauticas, metros/pés) devem ser fornecidas em cada
carta em que distancias, elevages ou altitudes séo
mostradas. As escalas de conversdo devem ser coloca-
das na face de cada carta.

412.2.6 Escala e projecéo

412.2.6.1 Para cartas que representam grandes areas,
devem ser indicados o nome e os parametros funda-
mentais e a escala da projecdo.

412.2.6.2 Para cartas que representam pequenas
areas, apenas uma escala linear deve ser indicada.

412.2.7 Data de validade da informacao aerondutica

A data de validade da informagéo aerondutica deve
ser claramente indicada na frente de cada carta.

412.2.8 Pronuncia de nomes geograficos

412.2.8.1 O alfabeto romano deve ser usados para
toda a escrita.

412.2.8.2 Os nomes de lugares e de caracteristicas
geograficas em paises que oficialmente usam varieda-
des do alfabeto romano devem ser aceitos em sua gra-
fia oficial, incluindo os acentos e sinais diacriticos
usados nos respectivos alfabetos.

412.2.8.3 Quando um termo geografico como "ca-
bo", "ponto”, "golfo", "rio" for abreviado em qualquer
carta em particular, essa palavra deve ser escrita por
extenso no idioma usado pela agéncia de publicacéo, a
respeito do exemplo mais importante de cada tipo. Os
sinais de pontuacdo ndao devem ser usados em abrevia-

¢des no corpo de uma carta.

412.2.8.4 Em areas onde 0s nomes romanizados nao
foram oficialmente transcritos ou adotados, e fora do
territério santomense, 0s nomes devem ser transcritos
da forma do alfabeto ndo romano pelo sistema geral-
mente usado pela agéncia de producao.

412.2.9 Abreviaturas

412.2.9.1 AbreviacOes devem ser usadas nas cartas
aeronduticas sempre que apropriado.

412.2.9.2 Onde aplicavel, as abreviagdes devem ser
selecionadas a partir dos Procedimentos para Servigos
de Navegacdo Aérea - OACI Abreviactes e Codigos
(Doc 8400, PANS-ABC).

412.2.10 Fronteiras politicas

412.2.10.1 Limites internacionais devem ser mostra-
dos, mas podem ser interrompidos se os dados mais
importantes para o uso da carta forem obscurecidos.

412.2.10.2 Quando o territério de mais de um Estado
aparece em uma carta, 0s nomes que identificam os
paises devem ser indicado na carta.

Nota.- No caso de um territorio dependente, 0 nome
do Estado soberano pode ser adicionado entre parénte-
ses.

412.2.11 Cores

As cores usadas nas cartas devem estar em confor-
midade com o Apéndice 3 - Tabela de cores.

412.2.12 Relevo

412.2.12.1 O relevo, onde mostrado, deve ser retra-
tado de uma maneira que satisfaz a necessidade dos
usuarios da carta de:

a) Orientacdo e identificacdo;

b) Desobstrugdo segura do obstaculo;
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c) Clareza da informacdo aeronautica quando
mostrada;

d) Planeamento.

Nota.- O relevo ¢é geralmente representado por com-
binacdes de curvas de niveis, matizes hipsométricos,
ponto de cotas e sombreamento de colinas, sendo a
escolha do método afetada pela natureza e escala da
carta e seu uso pretendido.

412.2.12.2 Onde o relevo é mostrado por matizes
hipsométricos, os matizes usados devem ser baseados
naqueles mostrados no Guia de Matiz Hipsométrico no
Apéndice 4.

412.2.12.3 Quando forem utilizadas elevacbes pon-
tuais, devem ser indicadas para determinados pontos
criticos.

412.2.12.3.1 O valor das elevacbes pontuais de pre-
cisdo duvidosa deve ser seguido do sinal+-.

412.2.13 Areas proibidas, restritas e perigosas

Quando forem mostradas areas proibidas, restritas
ou perigosas, a referéncia ou outra identificacdo deve
ser incluida, exceto que as letras da nacionalidade po-
dem ser omitidas.

Nota.— Letras de nacionalidade sdo as constantes
do Doc 7910 - Indicadores de Localizag&o.

412.2.14 Espagos aéreos de servigos de trafego aé-
reo

412.2.14.1 Quando o espaco aéreo ATS é mostrado
em uma carta, a classe de espaco aéreo, o tipo, nome
ou indicativo de chamada, os limites verticais e a (s)
frequéncia (s) de radio a serem usados devem ser indi-
cados e os limites horizontais descritos de acordo com
0 Apéndice 2 - Simbolos da carta OACI.

412.2.14.2 Nas cartas usadas para voo visual, as par-
tes da carta de Classes de Espaco Aéreo ATS (Apéndi-
ce 4) no RACSTP Parte 422 aplicaveis ao espaco aéreo
representado na carta devem estar na frente ou no verso
de cada carta.

412.2.15 Variagdo magnética

412.2.15.1 Norte verdadeiro e variacdo magnética
devem ser indicados. A ordem de resolucdo da varia-

cdo magnética deve ser aquela especificada para uma
carta particular.

412.2.15.2 Quando a variagdo magnética é mostrada
em uma carta, os valores mostrados devem ser aqueles
para 0 ano mais proximo da data de publicacdo que é
divisivel por 5, ou seja, 1980, 1985, etc. Em casos ex-
cepcionais em que o valor atual é mais de um grau
diferente, apds a aplicacdo do célculo da variacdo anu-
al, uma data e um valor intermediérios devem ser indi-
cados.

Nota.- A data e a variacdo anual devem ser mostra-
das.

412.2.15.3 Para cartas de procedimento de instru-
mentos, a publicacdo de uma mudanga de variagdo
magnética deve ser concluida no maximo seis ciclos
AIRAC.

412.2.15.4 Em grandes &reas terminais com multi-
plos aerd6dromos, um unico valor arredondado de vari-
acdo magnética deve ser aplicado de modo que os pro-
cedimentos que atendem a multiplos aer6dromos usem
um unico valor de variagdo comum.

412.2.16 Tipografia

Nota.— Amostras do tipo adequado para uso em
cartas aeronduticas estdo incluidas no Manual de Car-
tas Aeronduticas (Doc 8697).

412.2.17 Dados Aeronauticos

412.2.17.1 O prestador de servico de navegacao aé-
rea deve tomar todas as medidas necessarias para in-
troduzir um sistema de qualidade devidamente organi-
zado, contendo procedimentos, processos e recursos
necessarios para implementar a gestdo da qualidade em
cada etapa funcional, conforme descrito na seccao
15.3.6 do RACSTP Parte 15. A execu¢do dessa gestdo
de qualidade deve ser demonstrada para cada etapa
funcional, quando necessério. Além disso, o prestador
de servico de navegacdo aérea deve assegurar a exis-
téncia de procedimentos estabelecidos para que os da-
dos aeronauticos, em qualquer momento, sejam ras-
tredveis até sua origem, de forma a permitir que
quaisquer anomalias ou erros de dados detectados du-
rante as fases de producdo/manutencéo ou de uso ope-
racional sejam corrigidos.

Nota.- As especificacBes que regem o sistema de
gualidade sdo apresentadas no RACSTP Parte 15, Ca-
pitulo 3.
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412.2.17.2 O prestador de servigos de navegagdo aé-
rea deve assegurar que a resolucdo das cartas de dados
aeronauticos seja aquela especificada para uma carta
particular.

Nota.- As especificacdes relativas a resolucdo das
cartas para dados aeronauticos estdo contidas no
RACSTP Parte 423.1 (PANS-AIM ), Apéndice 1.

412.2.17.3 O prestador de servigos de navegagdo aé-
rea deve assegurar que a integridade dos dados aero-
nauticos seja mantida durante todo o processo de da-
dos, desde a origem até a distribuicdo ao proximo
usuario pretendido.

Nota.- As especificagdes relativas a classificacdo de
integridade relacionadas aos dados aeronauticos sdo
fornecidas no RACSTP Parte 411.1, Apéndice 1.

412.2.17.4 Técnicas de deteccdo de erros de dados
digitais devem ser usadas durante a transmisséo e/ou
armazenamento de dados aeronauticos e conjuntos de
dados numéricos.

Nota.- EspecificacGes detalhadas a respeito das téc-
nicas de detec¢do de erro de dados digitais estdo conti-
das no RACSTP Parte 411.1.

412.2.18 Sistemas de referéncia comuns

412.2.18.1 Sistema de referéncia horizontal

412.2.18.1.1 O Sistema geodésico mundial - 1984
(WGS-84) deve ser usado como o sistema de referéncia
horizontal (geodésico). As coordenadas geograficas
aeronauticas publicadas (indicando latitude e longitu-
de) devem ser expressas em termos de referéncia geo-
désico WGS-84.

Nota.— O material de orientacdo abrangente relativo
ao WGS-84 esté contido no Sistema Geodésico Mun-
dial - 1984 (WGS-84) Manual (Doc 9674).

412.2.18.1.2 Coordenadas geogréficas que foram
transformadas em coordenadas WGS-84, mas cuja
precisdo do trabalho de campo original ndo atende aos
requisitos do RACSTP Parte 422, Capitulo 2, e
RACSTP Parte 14.1 e 14.2, Capitulo 2, devem ser
identificadas por um asterisco.

412.2.18.1.3 A resolucdo da carta de coordenadas
geograficas deve ser aquela especificada para uma
série particular da carta.

Nota 1.- As especificacBes relativas a determinagdo
e relato (precisdo do trabalho de campo e integridade
dos dados) das coordenadas aeronauticas relacionadas
com o WGS-84 para posi¢des geograficas estabeleci-
das pelos servicos de trafego aéreo sdo fornecidas no
RACSTP Parte 422, Capitulo 2; e para posicdes relaci-
onadas com aerédromo/heliporto, no RACSTP Parte
14.1 e 14.2, Capitulo 2.

Nota 2.- As especificagdes relativas a classificacdo
de preciséo e integridade de dados aeronauticos relaci-
onados a0 WGS-84 sdo contido no RACSTP Parte
411.1, Apéndice 1.

412.2.18.2 Sistema de referéncia vertical

412.2.18.2.1 O nivel médio do mar (MSL), que for-
nece a relacdo da altura relacionada a gravidade (altitu-
de topografica) com uma superficie conhecida como
gedide, deve ser usado como o sistema de referéncia
vertical.

Nota 1.- O geoide globalmente mais se aproxima de
MSL. E definida como a superficie equipotencial no
campo gravitacional da terra que coincide com o MSL
ndo perturbado estendido continuamente pelos conti-
nentes.

Nota 2.- As alturas (elevacGes) relacionadas com a
gravidade também sdo referidas como alturas ortomé-
tricas, enquanto as distancias de pontos acima do elip-
sGide sdo referidas como alturas elipsoidais.

412.2.18.2.2 Além das elevacBes referenciadas ao
MSL, para as posicdes de terra levantadas especificas,
a ondulacdo do geGide (referenciada ao elipsoide
WGS-84) para essas posi¢cdes também deve ser publi-
cada conforme especificado para uma carta particular.

Nota 1.- As especificacGes relativas a determinagéo
e comunicacdo (precisdo do trabalho de campo e inte-
gridade dos dados) de elevagdo e ondulacdo gedide em
posicdes especificas em aerddromos/heliportos séo
fornecidas no RACSTP Parte 14.1 e 14.2, Capitulo 2.

Nota 2.- As especificacdes relativas a precisdo e in-
tegridade da classificacdo de elevacdo e ondulacdo
gedide em posicBes especificas em aerddro-
mos/heliportos estdo contidas no RACSTP Parte 411.1,
Apéndice 1.

412.2.18.2.3 A resolucgdo da carta de elevagéo e on-
dulagdo gedide deve ser aquela especificada para uma
série de cartas particular.



614 11 SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°63 — 12 de Abril de 2024

Nota.- As especificagles relativas a resolucdo da
carta de elevacdo e ondulagdo gedide estdo contidas no
RACSTP Parte 411.1 (PANS-AIM ), Apéndice 1.

412.2.18.3 Sistema de referéncia temporal

412.2.18.3.1 O calendario Gregoriano e o Tempo
Universal Coordenado (UTC) devem ser usados como
sistema de referéncia temporal.

412.2.18.3.2 Quando um sistema de referéncia tem-
poral diferente é usado para a cartografia, isso deve ser
indicado no GEN 2.1.2 da Publicacdo de Informacdo
Aerondutica (AIP).

CAPI'TULO 3. CARTADE OBSTACULQS DE
AERODROMOS OACI TIPO A (APLICACAO DE
LIMITES DE OPERACAO DE AERONAVES)

412.3.1 Funcéo

Esta carta, em combinacdo com as informacdes rele-
vantes publicadas no AIP, deve fornecer os dados ne-
cessarios para permitir a um operador cumprir as limi-
tacbes de operacdo contido no RACSTP Parte 91
Subparte 91.G e RACSTP Parte 127 Subparte
127.H.100, regulamentos relativo a operacao tecnica de
aeronave.

412.3.2 Disponibilidade

412.3.2.1 As cartas de Obstaculos de Aerédromo -
OACI Tipo A (Aplicacdo de limites de operacdo de
aeronaves) devem ser disponibilizadas na forma pres-
crita em 412.1.3.2 para todos os aerédromos usados
regularmente pela aviacdo civil internacional, exceto
para aqueles aerddromos onde ndo ha obstaculos nas
areas de trajetoria de descolagem de v6o ou onde a
carta de terreno de Aerddromo e Obstaculos - OACI
(Eletrénica) é fornecida de acordo com o Capitulo 5.

412.3.2.2 Quando a carta ndo for exigida porque ndo
existem obstaculos na &rea da trajetoria de voo de des-
colagem, uma notificacdo para esse efeito deve ser
publicada no AIP.

412.3.3 Unidades de medida

412.3.3.1 As altitudes devem ser arredondadas ao
meio metro ou pé mais proximo.

412.3.3.2 Dimens0es lineares devem ser arredonda-
das ao de meio metro mais proximo.

412.3.4 Zona representada e escala

412.3.4.1 A extensdo de cada plano deve ser sufici-
ente para cobrir todos os obstaculos.

Nota.- Obstaculos distantes isolados que iriam au-
mentar desnecessariamente o tamanho da folha podem
ser indicados pelo simbolo convencional apropriado e
uma seta, desde que a distdncia e o rumo do final da
pista mais distante e a altitude sejam dados.

412.3.4.2 A escala horizontal deve estar na faixa de
1:10 000 a 1:15 000.

412.3.4.3 A escala horizontal deve ser 1:10 000.

Nota.- Quando a producdo das cartas for acelerada,
uma escala de 1:20 000 pode ser usada.

412.3.4.4 A escala vertical deve ser dez vezes a es-
cala horizontal.

412.3.4.5 Escalas graficas. Escalas graficas horizon-
tais e verticais graduados em metros e pés devem ser
incluidas na carta.

412.3.5 Formato

412.3.5.1 As cartas devem descrever um plano e per-
fil de cada pista, zona de paragem ou zona livre associ-
ada, da area da trajetoria de descolagem e de obstacu-
los.

412.3.5.2 O perfil de cada pista, zona de paragem,
zona livre e os obstaculos na area da trajetéria de des-
colagem devem ser mostrados acima do seu plano cor-
respondente. O perfil de uma area de trajetéria de des-
colagem secundaria deve compreender uma projecdo
linear de toda a trajetdria de descolagem completo e
deve ser disposta acima de seu plano correspondente da
maneira a permitir uma adequada interpretacdo das
informacoes.

412.3.5.3 Uma quadricula deve cobrir toda a zona de
perfil, com exclusdo da pista. A origem das coordena-
das verticais deve ser o nivel médio do mar. A origem
das coordenadas horizontais deve ser o fim da pista
mais distante da area da trajetoria de descolagem em
guestdo. Marcas de graduacdo indicando as subdivisdes
dos intervalos devem ser mostradas ao longo da base e
ao longo das margens verticais da quadricula.
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412.3.5.3.1 Os intevalos da quadricula vertical de-
vem ser de 30 m (100 pés) e os intevalos da quadricula
horizontal deve ter intervalos de 300 m (1 000 pés).

412.3.5.4 A carta deve incluir:

a) Uma caixa para registro dos dados operacio-
nais especificados em 412.3.8.3;

b) Uma caixa para registro das alteracdes e datas
das mesmas.

412.3.6 ldentificacdo

A carta deve ser identificada pelo nome do pais em
gue o aerddromo esta localizado, 0 nome da cidade ou
vila ou area que o aer6dromo serve, 0 nome do aero-
dromo e o (s) designador (es) da (s) pista (s).

412.3.7 Variagdo magnética

A variacdo magnética arredondada ao numero intei-
ro do grau mais proximo e data da informag&o deve ser
indicada.

412.3.8 Dados Aeronauticos

412.3.8.1 Obstéculos

412.3.8.1.1 Objetos na area da trajetdria de descola-
gem que se projetam acima de uma superficie plana
com uma inclinacdo de 1,2 por cento e tendo uma ori-
gem comum com a area da trajetoria de descolagem
devem ser considerados como obstaculos, exceto aque-
les obstaculos situados totalmente abaixo da sombra de
outros obstaculos, conforme definido em 412.3.8.1.2,
nado precisa ser mostrada. Objetos mdveis como barcos,
trens e caminhdes, que podem se projetar acima do
plano de 1,2 por cento, devem ser considerados obsta-
culos, mas ndo devem ser considerados como sendo
capazes de criar uma sombra.

412.3.8.1.2 A sombra de um obstéculo é considerada
uma superficie plana com origem em uma linha hori-
zontal que passa pelo topo do obstaculo perpendicu-
larmente a linha central da area da trajetoria de desco-
lagem. O avido cobre toda a largura da area da
trajetoria de vOo de descolagem e estende até o plano
definido em 412.3.8.1.1 ou até o primeiro obstaculo
mais alto, se ele encontrar esse obstaculo antes de en-
contrar o plano definido em, 412.3.8.1. Para os primei-
ros 300 m (1 000 pés) da area da trajetéria de voo de
descolagem, os planos de sombra sdo horizontais e,
além desse ponto, esses planos tém uma inclinagéo
ascendente de 1,2 por cento.

412.3.8.1.3 Se 0 obstaculo que cria uma sombra pu-
der ser removido, 0s objetos que se tornariam obstacu-
los com sua remogdo devem ser mostrados.

412.3.8.2 Area da trajectoria de descolagem

412.3.8.2.1 A érea da trajetoria de descolagem con-
siste em uma area quadrilateral na superficie da terra
situada diretamente abaixo, e simetricamente disposta
em torno da trajetoria de descolagem. Esta area possui
as seguintes caracteristicas:

a) Comeca no final da area declarada adequada
para a descolagem (ou seja, no final da pista ou
zona desimpedida, conforme apropriado);

b) Sua largura no ponto de origem é de 180 m
(600 pés) e essa largura aumenta a uma taxa de
0,25D até um méaximo de 1.800 m (6 000 pés),
em que D é a distancia do ponto de origem;

¢) Estende-se até ao ultimo obstaculo ou até uma
distancia de 10,0 km (5,4 NM) quando o Ulti-
mo obstéculo estiver situado para além dessa
distancia.

412.3.8.2.2 Para pistas que servem aeronaves com
limitagbes operacionais que ndo impedem o uso de
uma inclinacdo da trajetéria de descolagem inferior a
1,2 por cento, a extensdo da area da trajetoria de desco-
lagem especificada em 412.3.8.2.1 ¢) deve ser aumen-
tada para ndo menos de 12,0 km (6,5 NM) e a inclina-
cdo da superficie plana especificada em 412.3.8.1.1 e
412.3.8.1.2 deve ser reduzida para 1,0% ou menos.

Nota.- Quando um avido de pesquisa de 1,0 por cen-
to ndo toca nenhum obstaculo, este avido pode ser
abaixado até tocar o primeiro obstéculo.

412.3.8.3 Distancias declaradas

412.3.8.3.1 As seguintes informagdes para cada di-
recdo de cada pista devem ser inseridas no espago for-
necido:

a) Comprimento de rolagem disponivel para des-
colagem;

b) Distancia disponivel para acelerar-parar;
c) Distancia disponivel para descolagem;

d) Distancia de aterragem disponivel.
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Nota.- No RACSTP Partel4.1, Anexo A, Sec¢éo 3,
sdo fornecidas orientacGes sobre distancias declaradas.

412.3.8.3.2 Onde uma distancia declarada n&o é for-
necida porque uma pista é utilizdvel em apenas uma
dire¢do, essa pista deve ser identificada como “nao
utilizavel para descolagem, aterragem ou ambos”.

412.3.8.4 Vista em planos e vista de perfil
412.3.8.4.1 A vista em plano deve mostrar:

a) O contorno das pistas por uma linha sélida, in-
cluindo o comprimento e largura, a orientacdo
com respeito a norte magnético, arredondado
ao numero inteiro do grau mais préximo, e o
nUmero da pista;

b) O contorno das zonas livre por uma linha trace-
jada, incluindo o comprimento e a identificacéo
da zona livre;

c) Areas da trajetoria de descolagem por uma li-
nha tracejada e a linha central por uma linha fi-
na que consiste em tracos curtos e longos;

d) Areas de trajetoria de descolagem secundarias.
Quando areas da trajetoria de descolagem se-
cundarias ndo centradas na extensdo do eixo da
pista sdo mostradas, notas devem ser forneci-
das explicando a importancia de tais areas;

e) Obstaculos, incluindo:

1) A localizagdo exata de cada obstaculo
juntamente com um simbolo indicativo de seu
tipo;

2) A altitude e a identificacdo de cada obsta-
culo;

3) Os limites de penetracdo de obstaculos de
grande extensdo de maneira distinta identifica-
dos na legenda.

Nota.- Isso ndo exclui a necessidade de indicar ele-
vacgdo de pontos criticos dentro da area da trajetéria de
descolagem.

412.3.8.4.1.1 A natureza das superficies da pista e da
zona de paragem (stopway) deve ser indicada.

412.3.8.4.1.2 As zonas de paragem (stopway) devem
ser identificadas como tal e devem ser mostradas por
uma linha tracejada.

412.3.8.4.1.3 Quando as zonas de paragens sao mos-
tradas, 0 comprimento de cada uma deve ser indicado.

412.3.8.4.2 A visualizacdo do perfil deve mostrar:

a) O perfil do eixo da pista representado por uma
linha continua e o perfil do eixo de quaisquer
zonas de paragens e zonas livres associadas re-
presentada por uma linha tracejada;

b) A elevacdo do eixo da pista em cada extremi-
dade da pista, zona de paragem e na origem de
cada area da trajetoria de descolagem, e a cada
mudanga significativa na inclinagdo da pista e
da zona de paragem;

c) Obstéculos, incluindo:

1) Cada obstaculo por uma linha vertical s6-
lida se estendendo de uma linha de grelha con-
veniente ao longo de pelo menos uma outra li-
nha de grelha até a elevacdo do topo do
obstéculo;

2) Identificacdo de cada obstaculo;

3) Os limites de penetracdo de obstaculos de
grande extensdo de maneira distinta identifica-
dos na legenda.

Nota.- Pode ser mostrado um perfil de obstaculo que
consiste em uma linha que une os topos de cada obsta-
culo e representa a sombra criada por obstaculos suces-
Sivos.

412.3.9 Precisao

412.3.9.1 A ordem de precisdo alcancada deve ser
mostrada na carta.

412.3.9.2 As dimensdes horizontais e as elevacdes
da pista, faixa de paragem e espago livre a serem im-
pressas na carta devem ser determinadas com aproxi-
macao de 0,5 m (1 pé).

412.3.9.3 A ordem de exatiddo do trabalho de campo
e a precisdo da producdo da carta deve ser tal que as
medicGes nas areas da trajetoria de voo de descolagem
possam ser tomadas na carta dentro dos seguintes des-
Vios maximos:
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a) Distancias horizontais: 5 m (15 pés) no ponto
de origem aumentando a uma taxa de 1 por
500;

b) Distancias verticais: 0,5 m (1,5 pés) nos pri-
meiros 300 m (1 000 pés) e aumentando a uma
taxa de 1 por 1 000.

412.3.9.4 Dado. Quando nenhum dado preciso para
referéncia vertical estiver disponivel, a elevacdo do
dado usado deve ser declarada e deve ser identificada
como presumida.

CAPI’TULQ 4. CARTA DE OBSTACULOS DE
AERODROMOS - OACI TIPO B

412.4.1 Funcéo

Esta carta deve fornecer informages para satisfazer
as seguintes fungoes:

a) A determinacdo de altitudes/alturas minimas
seguras, incluindo aquelas para procedimentos
de circular;

b) A determinacdo dos procedimentos a serem
usados em caso de emergéncia durante a desco-
lagem ou aterragem;

c) A aplicacdo de critérios de eliminagdo e mar-
cacgdo de obstaculos; e

d) Fornecimento de material-fonte para cartas ae-
ronauticas.

12.4.2 Disponibilidade

412.4.2.1 Cartas de Obstaculos de Aerdédromo -
OACI Tipo B devem ser disponibilizadas, na forma
prescrita em 412.1.3.2, para todos os aerédromos usa-
dos regularmente pela aviacdo civil internacional, ex-
ceto para aqueles aerédromos onde a Carta de Obstacu-
los e Terrenos de Aerédromo - OACI ( Eletrénico) €
fornecido de acordo com o Capitulo 5.

412.4.2.2 Quando for disponibilizada uma carta
combinando as especifica¢des dos Capitulos 3 e 4, ela
serd denominada Carta de Obstaculos do Aer6dromo -
OACI (Compreensiva).

412.4.3 Unidades de medida

412.4.3.1 As elevagdes devem ser apresentadas até o
meio metro ou pé mais proximo.

412.4.3.2 As dimens0es lineares devem ser apresen-
tadas com aproximacao de meio metro.

412.4.4 Cobertura e escala

412.4.4.1 A extensdo de cada plano deve ser sufici-
ente para cobrir todos os obstaculos.

Nota.- Obstaculos distantes isolados que iriam au-
mentar desnecessariamente o tamanho da folha podem
ser indicados pelo simbolo apropriado e uma seta, des-
de que a distancia e o rumo do ponto de referéncia do
aerodromo e elevacado sejam dados.

412.4.4.2 A escala horizontal deve estar na faixa de
1:10 000 a 1:20 000.

412.4.4.3 Uma escala linear horizontal mostrando
metros e pés deve ser incluida na carta. Quando neces-
sério, uma escala linear para quildmetros e uma escala
linear para milhas nauticas também devem ser mostra-
das.

412.4.5 Formato
Os cartas devem incluir:

a) Qualquer explicagdo necessaria sobre a proje-
cdo utilizada;

b)  Qualquer identificagdo necessaria da rede utili-
zada;

c) Uma notacdo indicando que os obstaculos sdo
aqueles que penetram nas superficies especifi-
cadas no RACSTP Parte 14.1, Capitulo 4;

d) Uma caixa para registro de alteracbes e datas
das mesmas; e

e) Fora da linha perfeita, cada minuto de latitude
e longitude marcado em graus e minutos.

Nota.- Linhas de latitude e longitude podem ser
mostradas na frente da carta.

412.4.6 ldentificacdo

A carta deve ser identificada pelo nome do pais em
que o aerddromo esta localizado, 0 nome da cidade ou
vila ou area servida pelo aer6dromo e o nome do aer6-
dromo.
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412.4.7 Planimetria e topografia

412.4.7.1 Drenagem e detalhes hidrocartas devem
ser mantidos em um minimo.

412.4.7.2 Edificios e outras caracteristicas salientes
associadas ao aerédromo devem ser mostrados. Sempre
que possivel, eles devem ser mostrados em escala.

412.4.7.3 Todos 0s objetos, sejam artificiais ou natu-
rais, que se projetem acima das superficies de descola-
gem e aproximacdo especificadas em 412.4.9 ou das
superficies de compensacdo e marcacao especificadas
no RACSTP Parte 14.1Capitulo 4, devem ser mostra-
dos.

412.4.7.4 Estradas e ferrovias dentro da area de des-
colagem e aproximacdo, a menos de 600 m (2.000 pés)
do final da pista ou extensBes da pista, devem ser mos-
tradas.

Nota.— Os nomes geograficos das caracteristicas
podem ser mostrados se forem significativos.

412.4.8 Variagdo magnética

A carta deve mostrar uma rosa dos ventos orientada
para o Norte verdadeiro, ou um ponto Norte, mostran-
do a variagdo magnética para o grau mais préximo com
a data da informag&o magnética e mudanca anual.

412.4.9 Dados aeronauticos

412.4.9.1 As cartas devem mostrar:

a) O ponto de referéncia do aerédromo e suas co-
ordenadas geograficas em graus, minutos e se-
gundos;

b) O contorno das pistas por uma linha continua;

c¢) O comprimento e largura da pista;

d) O rumo magnético para 0 grau mais proximo
da pista e 0 nimero da pista;

e) A elevacdo do eixo da pista em cada extremi-
dade da pista, na paragem, na origem de cada
area de descolagem e aproximacdo e a cada
mudanca significativa de inclinacdo da pista e
da paragem;

f)  Pistas de taxiamento, patios e estacionamentos
identificados como tais, e os contornos por li-
nha continua;

g) Paragem identificadas como tais e representa-
das por uma linha tracejada;

h) O comprimento de cada paragem;

1) Vias livres identificadas como tal e representa-
das por uma linha tracejada;

) O comprimento de cada via livre;

k)  Superficies de descolagem e aproximag&o iden-
tificadas como tais e representadas por uma li-
nha tracejada;

I)  Areas de descolagem e aproximagao;

Nota.- A area de descolagem € descrita em
412.3.8.2.1. A érea de aproximacdo consiste em uma
area na superficie da Terra situada diretamente abaixo
da superficie de aproximacdo, conforme especificado
no RACSTP Parte 14.1, Capitulo 4.

m) Obstaculos em sua localizagdo exata, incluin-
do:

1) Um simbolo indicativo de seu tipo;
2) Elevacéo;
3) ldentificagéo;

4) Limites de penetracdo de grande extensdo de
forma distinta identificada na legenda;

Nota.- Isso ndo exclui a necessidade de indicar ele-
vacdes de pontos criticos nas areas de descolagem e
aproximacgao.

n)  Quaisquer obstaculos adicionais, conforme de-
terminado em 412.3.8.1.1, incluindo os obsta-
culos na sombra de um obstaculo, que de outra
forma seriam isentos.

Nota.-As especificacbes no RACSTP Parte 14.1,
Capitulo 4, sdo requisitos minimos. Quando a autori-
dade competente tiver estabelecido superficies mais
baixas, elas podem ser usadas na determinacdo de obs-
taculos.
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412.4.9.1.1 A natureza das superficies da pista e da
zona de paragem (stopway) deve ser fornecida.

412.4.9.1.2 Sempre que praticavel, o objeto ou obs-
taculo mais alto entre as areas de aproximacdo adjacen-
tes dentro de um raio de 5.000 m (15.000 pés) do ponto
de referéncia do aerédromo deve ser indicado de forma
proeminente.

412.4.9.1.3 A extensdo das areas de arvores e carac-
teristicas do relevo, parte das quais constituem obstacu-
los, devem ser mostradas.

412.4.10 Precisao

412.4.10.1 A ordem de precisdo alcangada deve ser
mostrada na carta.

412.4.10.2 As dimens@es horizontais e as elevactes
da area de movimento, paragens e vias livres a serem
impressas na carta devem ser determinadas com apro-
ximag&o de 0,5 m (1 pé).

412.4.10.3 A ordem de exatiddo do trabalho de cam-
po e a precisdo da producdo da carta devem ser tais que
os dados resultantes devem estar dentro dos desvios
maximos aqui indicados:

a)  Areas de descolagem e areas de aproximagao:

1) Distancias horizontais: 5 m (15 pés) no ponto
de origem aumentando a uma taxa de 1 por
500;

2) Distancias verticais: 0,5 m (1,5 pés) nos pri-
meiros 300 m (1 000 pés) e aumentando a uma taxa
de 1 por 1 000.

b)  Outras areas:

1) Distancias horizontais: 5 m (15 pés) dentro de
5 000 m (15 000 pés) do ponto de referéncia do ae-
rodromo e 12 m (40 pés) além dessa area;

2) Distancias verticais: 1 m (3 pés) dentro de 1
500 m (5 000 pés) do ponto de referéncia do aero-
dromo, aumentando a uma razdo de 1 por 1 000.

412.4.10.4 Dado. Quando nenhum dado preciso para
referéncia vertical estiver disponivel, a elevacdo do
dado usado deve ser declarada e identificada como
presumida.

CAPITULO 5. CARTA DE TERRENO E DE
OBSTACULOS DE AERODROMO - OACI
(ELETRONICO)

412.5.1 Funcéo

Esta carta eletronica deve retratar o terreno e os da-
dos de obstaculos em combinagdo com os dados aero-
nauticos, conforme apropriado, necessario para:

a)  Permitir que um operador cumpra as limitagdes
operacionais do RACSTP Parte 7 desenvol-
vendo procedimentos de contingéncia para uso
em caso de emergéncia durante uma aproxima-
¢do ou tomada perdida desligado e realizando
anélises de limitagBes operacionais da aerona-
Vve; e

b)  Suportar os seguintes aplicativos de navegacao
aerea:

1) Desenho do procedimento do instrumento
(incluindo procedimento circular);

2) Restrigdo e remocéo de obstaculos do ae-
rédromo; e

3) Fornecimento de dados-fonte para a pro-
ducéo de outras cartas aeronduticas.

412.5.2 Disponibilidade

412.5.2.1 Desde 12 de novembro de 2015, as Cartas
de Terreno de Aerddromo e Obstaculos - OACI (Ele-
tronica) devem ser disponibilizadas na forma prescrita
em 412.1.3.2 para aerédromos regularmente utilizados
pela aviacdo civil internacional.

Nota 1.- Onde a Carta de Obstaculos e Terreno do
Aerddromo - OACI (Eletrénico) é disponibilizada, a
Carta de Obstaculos do Aerddromo - OACI Tipo A
(Limitagdes Operacionais) e a Carta de Obstaculos do
Aerdodromo - OACI Tipo B ndo sdo necessarias (ver
412.3.2.1e412.4.2.1).

412.5.2.2 Cartas de Terreno e Obstaculos de Aero-
dromo - OACI (Eletronico) devem ser disponibilizadas
da maneira prescrita em 412.1.3.2 para todos 0s aero-
dromos regularmente usados pela aviacao civil interna-
cional.

412.5.2.3 A Carta de Terreno e Obstaculos do Aero-
dromo - OACI (Eletrénico) também deve ser disponi-
bilizada em suporte fisico mediante solicitacéo.
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Nota.- Para especificacdes relativas a saida impressa
em papel, consulte 412.5.7.7.

412.5.2.4 A série de padrBes ISO 19100 para infor-
mac0Bes geograficas deve ser usada como uma estrutura
geral de modelagem de dados.

Nota.-O uso da série de normas ISO 19100 para in-
formacdes geograficas apoia o intercambio e uso da
Carta de Terreno de Aerédromo e Obstaculos - OACI
(Eletrénica) entre diferentes usuérios.

412.5.3 Identificacao

As cartas eletrdnicas devem ser identificadas pelo
nome do pais em que o aerédromo esta localizado, o
nome da cidade ou vila servida pelo aerédromo e o
nome do aerédromo.

412.5.4 Cobertura da carta

A extensdo de cada carta deve ser suficiente para
cobrir a Area 2, conforme especificado no RACSTP
Parte 15, Capitulo 5.

412.5.5 Contelido da carta
412.5.5.1 Generalidade

412.5.5.1.1 Ao desenvolver aplicagfes de computa-
cdo da carta que sdo usadas para retratar caracteristicas
no grafico, as relagBes entre caracteristicas, atributos
de caracteristicas e a geometria espacial subjacente e as
relacbes topoldgicas associadas devem ser especifica-
das por um esquema de aplicativo. As informacdes
apresentadas devem ser fornecidas com base em espe-
cificacbes de representacdo aplicadas de acordo com
regras de representacdo definidas. As especificagdes e
regras de representacdo ndo fazem parte do conjunto de
dados. As regras de representagdo devem ser armaze-
nadas num catalogo de representacdo que faca referén-
cia a especificagbes de representagdo armazenadas
separadamente..

Nota.- O padrdo ISO 19117 contém uma definicdo
do esquema que descreve 0 mecanismo de representa-
cao de informagdes geograficas baseadas em recursos,
enquanto o padrao I1ISO 19109 contém regras para 0
esquema do aplicativo. A geometria espacial e as rela-
¢Oes topoldgicas associadas sdo definidas no padréo
ISO 19107.

412.5.5.1.2 Os simbolos usados para representar as
caracteristicas devem estar de acordo com a sec¢do
412.2.4 e Apéndice 2 - Simbolos de Carta OACI.

412.5.5.2 Recurso do terreno

412.5.5.2.1 A caracteristica do terreno e os atributos
associados a serem retratados e vinculados ao banco de
dados da carta devem ser baseados em 0s conjuntos de
dados do terreno que satisfagam o0s requisitos do
RACSTP Parte 15, Capitulo 5.

Nota.- As especificacdes relativas aos conjuntos de
dados do terreno estdo contidas no RACSTP Parte
411.1, Capitulo 5 e Apéndices 1, 6 e 8.

412.5.5.2.2 A caracteristica do terreno deve ser re-
tratada de uma maneira que forneca uma impressdo
geral efetiva de um terreno. Esta deve ser uma repre-
sentacdo da superficie do terreno por valores de eleva-
cao continuos em todas as interse¢des da grelha defini-
da, também conhecido como Modelo Digital de
Elevacdo (DEM).

Nota.- De acordo com 0 RACSTP Parte 15, Capitulo
5 e RACSTP Parte 14.1, Capitulo 5 e Apéndices 1 e 8,
o DEM para o espacamento dos postes da Area 2 (gre-
Iha) é especificado em 1 segundo de arco (aproxima-
damente 30 m).

412.5.5.2.3 A representacdo da superficie do terreno
deve ser fornecida como uma camada selecionavel de
linhas de contorno, além do DEM.

412.55.2.4 Uma imagem orto-retificada que com-
bine as caracteristicas no DEM com as caracteristicas
na imagem sobrejacente deve ser usada para realcar o
DEM. A imagem deve ser fornecida como uma camada
selecionavel separada.

412.5.5.2.5 A caracteristica do terreno retratado de-
ve estar ligada aos seguintes atributos associados no (s)
banco (s) de dados:

a) Posicdes horizontais dos pontos da grelha em
coordenadas geogréficas e elevacbes dos pon-
tos;

b)  Tipo de superficie;

c) Valores da linha de contorno, se fornecidos; e

d) Nomes de cidades, vilas e outras caracteristicas
topograficas proeminentes.
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412.5.5.2.6 Atributos adicionais do terreno forneci-
dos no (s) banco (s) de dados devem ser vinculados a
caracteristica do terreno retratado.

Nota.- As especificacdes relativas aos atributos do
terreno estdo contidas no RACSTP Parte 411.1, Apén-
dice 6, Tabela A6-1.

412.5.5.3 Caracteristicas de obstaculo

412.5.5.3.1 Caracteristicas de obstaculos e atributos
associados, retratados ou vinculados ao banco de dados
a carta, devem ser baseados em conjuntos de dados de
obstaculos que satisfacam os requisitos do RACSTP
Parte 411.1, Capitulo 5.

Nota.- As especificagdes relativas aos conjuntos de
dados de obstaculos estdo contidas no RACSTP Parte
411.1Capitulo 5 e Apéndices 1, 6 e 8.

412.5.5.3.2 Cada obstaculo deve ser representado
por um simbolo apropriado e identificador de obstacu-
lo.

412.5.5.3.3 A caracteristica de obstaculo retratada
deve estar ligada aos seguintes atributos associados no
(s) banco (s) de dados:

a)  Posigdo horizontal em coordenadas geogréficas
e elevagdo associada;

b)  Tipo de obstaculo; e
c) Extensdo do obstéculo, se apropriado.

412.5.5.3.4 Atributos de obstaculo adicionais forne-
cidos no (s) banco (s) de dados devem ser vinculados a
caracteristica de obstaculo retratada.

Nota.- As especificacdes relativas aos atributos dos
obstaculos estdo contidas no RACSTP Parte 411.1,
Apéndice 6, Tabela A6-2.

412.5.5.4 Caracteristicas do aerédromo

412.5.5.4.1 As caracteristicas do aer6dromo e atribu-
tos associados, retratados e vinculados ao banco de
dados a carta, devem ser baseados nos dados do aer6-
dromo que satisfagam os requisitos do RACSTP Parte
15, Capitulo 5.

Nota.- As especificacOes relativas as caracteristicas
do aer6dromo e atributos associados estdo contidas no
RACSTP Parte 411.1, Capitulo 5 e Apéndice 1.

412.5.5.4.2 As seguintes caracteristicas do aerodro-
mo devem ser representadas por um simbolo apropria-
do:

a) Ponto de referéncia do aer6dromo;

b)  Pista (s), com nimeros de designacao e, se dis-
poniveis, pista (s) e via (s) livre (s); e

c) Caminho de circulacdo, placas, grandes edifi-
cios e outras caracteristicas proeminentes do
aerédromo.

412.5.5.4.3 A caracteristica do aerédromo retratada
deve estar ligada aos seguintes atributos associados no
(s) banco (s) de dados:

a) Coordenadas geogréficas do ponto de referén-
cia do aerédromo;

b) Variacdo magnética do aerédromo, ano de in-
formagé&o e variagdo anual;

Nota.- A variagdo magnética pode ser vinculada ao
banco de dados ao ponto de referéncia do aerédromo.

¢) Comprimento e largura da (s) pista (s), pista (s)
e via livre (s);

d) Tipo de superficie da (s) pista (S) e paragem
(s);

e) Rolamentos magnéticos da (s) pista (s) com
preciséo de grau;

f)  Elevagdes em cada extremidade da (s) pista (s),
paragem (s) e via livre (s), e a cada mudanca
significativa na inclinacdo da (s) pista (s) e pa-
ragem (s);

g) Distancias declaradas para cada direcdo de pis-
ta, ou a abreviatura “NU” onde uma direcdo de
pista ndo pode ser usada para descolagem ou
aterragem ou ambas.

Nota.- RACSTP Parte 14.1 Anexo A, fornece orien-
tacdo sobre distancias declaradas.

412.5.5.5 Recursos de auxilio a navegacédo por réadio
Cada recurso de auxilio a navegacdo por radio loca-

lizado dentro da cobertura cartografica deve ser repre-
sentado por um simbolo apropriado.
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Nota.- Os atributos do recurso de auxilio a navega-
cdo podem ser vinculados aos recursos do auxilio a
navegacao retratados no (s) banco (s) de dados.

412.5.6 Preciséo e resolucao

412.5.6.1 A ordem de precisdo dos dados aeronauti-
cos, de terreno e de obstaculos deve estar de acordo
com o uso pretendido.

Nota.- As especificacdes relativas a precisdo dos da-
dos aeronauticos, de terreno e de obstaculos estdo con-
tidas no RACSTP Parte 411.1, Apéndice 1.

412.5.6.2 A resolucdo dos dados aeronduticos, de
terreno e de obstaculos deve ser compativel com a pre-
cisdo real dos dados.

Nota.- As especificacOes relativas & ordem de reso-
lucdo para dados aeronduticos, de terreno e de obstacu-
los séo fornecidas no RACSTP Parte 411.1, Apéndice
1.

412.5.7 Funcionalidade eletrdnica

412.5.7.1 Deve ser possivel variar a escala em que a
carta é visualizado. Os simbolos e o tamanho do texto
devem variar com a escala da carta para melhorar a
legibilidade.

412.5.7.2 As informag0es na carta devem ser georre-
ferenciadas, e deve ser possivel determinar a posicdo
do cursor pelo menos até ao segundo mais proximo.

412.5.7.3 A carta deve ser compativel com hardwa-
re, software e midia de computador desktop amplamen-
te disponiveis.

412.5.7.4 A carta deve incluir seu préprio software
de “leitura”.

412.5.7.5 Nao deve ser possivel remover informa-
¢Oes da carta sem uma atualizagdo autorizada.

412.5.7.6 Quando, devido ao congestionamento de
informacGes, os detalhes necessarios para sustentar o
papel da carta ndo podem ser mostrados com clareza
suficiente em uma Unica exibicdo completa da carta ,
partes de informagfes seleciondveis serdo fornecidas
para permitir a combinacdo personalizada de informa-
coes.

Nota.- Um formato de carta eletrbnico com partes
de informacdo selecionaveis pelo usuério é o método

preferido de apresentacdo para a maioria das caracteris-
ticas do aerédromo.

412.5.7.7 Deve ser possivel a impressdo do carta em
papel, de acordo com as especificacdes de conteudo e
escala determinada pelo usuério.

Nota 1.- A saida impressa pode consistir em folhas
“ladrilhadas” ou areas especificas selecionadas de
acordo com os requisitos do usuario.

Nota 2.- As informacfes de atributos de recursos
disponiveis por meio do link do banco de dados podem
ser fornecidas separadamente nas planilhas com refe-
réncias apropriadas.

412.5.8 EspecificacBes do produto de dados do
carta

412.5.8.1 Uma deescrigdo detalhada dos conjuntos
de dados que compfem a carta deve ser fornecida na
forma de especifica¢fes do produto de dados com base
na qual os usuarios de navegacdo aérea serdo capazes
de avaliar o produto de dados da carta e determinar se
ele cumpre o0s requisitos para seu uso pretendido (ins-
cricdo).

412.5.8.2 As especificagdes do produto de dados
cartas devem incluir uma visdo geral, um Aambito de
especificagdo, uma identificacdo do produto de dados,
informac@es de contetdo de dados, os sistemas de refe-
réncia usados, os requisitos de qualidade de dados e
informacBes sobre captura de dados, manutengdo de
dados, representacdo de dados, produto de dados de
entrega, bem como quaisquer informacgfes adicionais
disponiveis e metadados.

Nota.- O padrdo ISO 19131 especifica os requisitos
e 0 esboco das especificacbes do produto de dados para
informacgGes geogréaficas.

412.5.8.3 A viséo geral das especifica¢des do produ-
to de dados da carta deve fornecer uma descrigéo in-
formal do produto e deve conter informagfes gerais
sobre o produto de dados. O &mbito das especificacbes
do produto de dados das cartas deve conter a extenséo
espacial (horizontal) da cobertura do carta. A identifi-
cac¢do do produto de dados da carta deve incluir o titulo
do produto, um breve resumo narrativo do contetdo e
da finalidade e uma descricdo da area geogréfica cober-
ta pelo carta.

412.5.8.4 O conteudo dos dados das especificacdes
do produto de dados das cartas deve identificar clara-
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mente o tipo de cobertura e/ou imagem e deve fornecer
uma descricao narrativa de cada um.

Nota.- ISO Standard 19123 contém esquema para
geometria e funcdes de cobertura .

412.5.8.5 As especificacbes do produto de dados das
cartas devem incluir informacdes que definam os sis-
temas de referéncia usados. Isso deve incluir o sistema
de referéncia espacial (horizontal e vertical) e, se apro-
priado, o sistema de referéncia temporal. As especifi-
cacles do produto de dados das cartas devem identifi-
car os requisitos de qualidade dos dados. Isso deve
incluir uma declaracdo sobre os niveis de qualidade de
conformidade aceitaveis e as medidas de qualidade de
dados correspondentes. Esta declaragdo deve abranger
todos os elementos de qualidade de dados e subelemen-
tos de qualidade de dados, mesmo que apenas para
indicar que um elemento ou subelemento especifico de
qualidade de dados néo € aplicavel.

Nota.- A norma ISO 19113 contém principios de
qualidade para informagOes geogréficas, enquanto a
norma ISO 19114 cobre procedimentos de avaliagdo de
qualidade.

412.5.8.6 As especificacfes do produto de dados
cartas devem incluir uma declaracdo de captura de
dados que deve ser uma descri¢cdo geral das fontes e
dos processos aplicados para a captura de dados das
cartas. Os principios e critérios aplicados na manuten-
cao do carta também devem ser fornecidos nas especi-
ficacBes do produto de dados das cartas, incluindo a
frequéncia com que o produto carta é atualizado. De
particular importancia deve ser a informacdo de manu-
tengdo dos conjuntos de dados de obstaculos incluidos
na carta e uma indicacdo dos principios, métodos e
critérios aplicados para a manutencao de dados de obs-
taculos.

412.5.8.7 As especificacbes do produto de dados das
cartas devem conter informag6es sobre como os dados
sdo retratados no carta, conforme detalhado em
412.5.5.1.1. As especifica¢bes do produto de dados das
cartas também devem conter informacges de entrega de
produtos de dados, que devem incluir formatos de en-
trega e informacdes sobre o meio de entrega.

412.5.8.8 Os principais elementos de metadados da
carta devem ser incluidos nas especificacdes do produ-
to de dados da carta. Quaisquer itens de metadados
adicionais que devem ser fornecidos devem ser decla-
rados nas especificacfes do produto, juntamente com o
formato e a codificacdo dos metadados.

Nota 1.- O padrdo 1SO 19115 especifica requisitos
para metadados de informacdes geogréaficas.

Nota 2.- As especificacbes do produto de dados das
cartas documentam o produto de dados das cartas que é
implementado como conjunto de dados. Esses conjun-
tos de dados sdo descritos por metadados.

CAPITULO 6. CARTA DE APROXIMAGAO
DE PRECISAO DO TERRENO - ICAO

412.6.1 Funcéao

A carta deve fornecer informagfes detalhadas do
perfil do terreno dentro de uma parte definida da apro-
ximagdo final, de modo a permitir que as agéncias de
operacdo da aeronave avaliem o efeito do terreno na
determinagdo da altura de decisdo pelo uso de radio
altimetros.

412.6.2 Disponibilidade

412.6.2.1 A Carta de Terreno de Aproximagdo de
Precisdo - ICAO deve ser disponibilizada para todas as
pistas de aproximacdo de precisdo Categorias Il e Il
em aerédromos usados pela aviagdo civil internacional,
exceto quando as informagdes necessarias forem forne-
cidas na Carta de Terreno de Aer6dromo e Obstaculos
- ICAO (Eletrdnico) de acordo com o Capitulo 5.

412.6.2.2 A Carta de Terreno de Aproximacdo de
Precisdo - ICAO deve ser revisada sempre que ocorrer
alguma mudanga significativa.

412.6.3 Escala

412.6.3.1 A escala horizontal deve ser 1:2 500, e a
escala vertical 1:500.

412.6.3.2 Quando a carta inclui um perfil do terreno
a uma distancia superior a 900 m (3.000 pés) da cabe-
ceira da pista, a escala horizontal deve ser 1:5.000.

412.6.4 ldentificacdo

A carta deve ser identificada pelo nome do pais em
que o aerddromo esta localizado, 0 nome da cidade ou
vila ou area servida pelo aer6dromo, 0 nome do aero-
dromo e o designador da pista.

412.6.5 Plano e informag0es de perfil

412.6.5.1 O carta deve incluir:
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a) Um plano mostrando contornos em intervalos
de 1 m (3 pés) na area de 60 m (200 pés) de
cada lado do eixo estendida da pista, @ mesma
distancia que o perfil, os contornos a serem re-
lacionados ao limiar da pista;

b) Uma indicacdo de onde o terreno ou qualquer
objeto nele, dentro do plano definido em a), di-
fere em = 3 m (10 pés) de altura do perfil do
eixo e e provavel que afete um réadio altimetro;

¢) Um perfil do terreno a uma distancia de 900 m
(3 000 pés) da soleira e se estende ao longo do
eixo da pista.

412.6.5.2 Quando o terreno a uma distancia superior
a 900 m (3.000 pés) da cabeceira da pista for monta-
nhoso ou de outra forma significativo para 0s usuarios
da carta, o perfil do terreno deve ser mostrado a uma
distancia ndo superior a 2 000 m (6 500 pés) da cabe-
ceira da pista.

412.6.5.3 A altura do ponto de referéncia ILS deve
ser mostrada com aproximagao de meio metro ou pé.

CAPITULO 7. CARTA DE ROTA - ICAO
412.7.1 Funcéo

Esta carta deve fornecer as tripulagbes de voo in-
formagdes para facilitar a navegacao ao longo das rotas
ATS em conformidade com os procedimentos dos ser-
vigos de trafego aéreo.

Nota.- VersGes simplificadas dessas cartas sao apro-
priadas para incluséo nas Publicagdes de Informagéo
Aerondutica para complementar a tabulagéo das facili-
dades de comunicacdo e navegacao.

412.7.2 Disponibilidade

412.7.2.1 A Carta de Rota - ICAO devera ser dispo-
nibilizada na forma prescrita em 412.1.3.2 para todas
as areas onde tenham sido estabelecidas regides de
informacéo de voo.

Nota.- Sob certas condi¢des, um carta de &rea -
ICAO pode ter que ser fornecida. (Veja Capitulo 8.)

412.7.2.2 Quando diferentes rotas de servigos de tra-
fego aéreo, requisitos de relatério de posicao ou limites
laterais de regiGes de informagdo de voo ou &reas de
controle existirem em diferentes camadas do espaco
aereo e ndo puderem ser mostradas com clareza sufici-

ente em uma carta, cartas separadas devem ser forneci-
das.

412.7.3 Cobertura e escala

Nota 1.-Uma escala uniforme para cartas deste tipo
ndo pode ser especificada devido ao grau variavel de
congestionamento de informacao em certas &reas.

Nota 2.- Uma escala linear baseada na escala média
do carta pode ser mostrada.

412.7.3.1 A disposicdo das linhas da folha deve ser
determinada pela densidade e padrdo da estrutura da
rota ATS.

412.7.3.2 Grandes variacOGes de escala entre cartas
adjacentes mostrando uma estrutura de rota continua
devem ser evitadas.

412.7.3.3 Uma sobreposi¢do adequada de cartas de-
ve ser fornecida para garantir a continuidade da nave-
gacdo.

412.7.4 Projecéao

412.7.4.1 Uma projecéo conforme na qual uma linha
reta se aproxima de um grande circulo deve ser usada.

412.7.4.2 Paralelos e meridianos devem ser mostra-
dos em intervalos adequados.

412.7.4.3 As marcas de graduagdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo de paralelos
e meridianos selecionados.

412.7.5 ldentificacdo

Cada folha deve ser identificada por série e nimero
do carta.

412.7.6 Planimetria e topografia

412.7.6.1 Linhas costeiras generalizadas de todas as
areas de aguas abertas, grandes lagos e rios devem ser
mostradas, exceto quando conflitarem com dados mais
aplicaveis a fungdo da carta.

412.7.6.2 Dentro de cada quadrilatero formado pelos
paralelos e meridianos, a altitude minima da area deve
ser mostrada, exceto conforme previsto em 412.7.6.3.

Nota 1.- Os quadrilateros formados pelos paralelos e
meridianos correspondem normalmente a todo o grau
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de latitude e longitude. Independentemente da escala
da carta usada, a altitude minima da area se relaciona
ao quadrilatero consequente.

Nota 2. - Consulte os Procedimentos para Navega-
cdo Aérea - Operacdes de Aeronaves ,RACSTP Parte
91, 91.H.125 para 0 método de determinacdo da altitu-
de minima da area.

412.7.6.3 Em éreas de alta latitude onde € determi-
nado pela autoridade competente que a orientacdo Nor-
te Verdadeira da carta é impraticavel, a altitude minima
da area deve ser mostrada dentro de cada quadrilatero
formado pelas linhas de referéncia da &rea visual (
guadricula) usada .

412.7.6.4 Quando as cartas ndo sdo orientadas para o
Norte verdadeiro, este fato e a orientacdo selecionada
usada devem ser claramente indicados.

412.7.7 Variagdo magnética

As Isogonais devem ser indicados e a data da infor-
macao isogbnica fornecida.

412.7.8 Rumo, rotas e radiais

412.7.8.1 Rumo, rotas e radiais devem ser magnéti-
cos, exceto conforme previsto em 412.7.8.2 Onde mar-
cacdo e caminhos s&o fornecidos adicionalmente como
valores verdadeiros para segmentos de RNAV, eles
devem ser mostrados entre parénteses com precisao de
um décimo de grau, por exemplo, 290 ° (294,9 ° T).

412.7.8.2 Em éreas de alta latitude onde a autoridade
apropriada achar que a referéncia ao Norte Magnético
ndo seja possivel, outra referéncia adequada, ou seja,
Norte Verdadeiro ou Norte de quadricula deve ser usa-
da.

412.7.8.3 Onde rumos, rotas ou radiais sdo dados
com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte de qua-
dricula, isso deve ser claramente indicado. Quando o
Norte de quadricula é usad, seu meridiano de referén-
cia de quadriculagrade deve ser identificado.

412.7.9 Dados Aeronauticos
412.7.9.1 Aer6dromos
Todos os aer6dromos usados pela aviagdo civil in-

ternacional para 0s quais uma aproximacao por instru-
mentos pode ser feita devem ser mostrados.

Nota.— Outros aer6dromos podem ser mostrados.
412.7.9.2 Areas proibidas, restritas e de perigosas

Areas proibidas, restritas e perigosas, pertencentes
para a camada do espaco aéreo devem ser representa-
das com sua identificacdo e limites verticais.

412.7.9.3 Sistema de servicos de trafego aéreo

412.7.9.3.1 Quando apropriado, 0s componentes do
sistema de servigos de trafego aéreo estabelecido de-
vem ser mostrados.

412.7.9.3.1.1 Os componentes devem incluir o se-
guinte:

a) Os auxilios a radionavegacdo associados ao
sistema dos servigos de trafego aéreo, junta-
mente com os seus nomes, identificagGes, fre-
quéncias e coordenadas geograficas em graus,
minutos e segundos;

b)  No que diz respeito ao DME, adicionalmente a
elevacdo da antena transmissora do DME até
aos 30 m (100 pés) mais préximos;

c) Uma indicagdo de todo o espaco aéreo desig-
nado, incluindo limites laterais e verticais e a
classe apropriada de espago aereo;

d) Todas as rotas ATS para voo em rota, incluin-
do designadores de rota, o caminho até o grau
mais proximo em ambas as dire¢des ao longo
de cada segmento das rotas e, quando estabele-
cido, a designacdo das especificacfes de nave-
gacdo, incluindo quaisquer limitagdes e a dire-
c¢ao de fluxo de trafego;

Nota.- O material de orientacdo sobre a organizagéo
de rotas ATS para publicagdo em rota de voo que pode
ser usado para facilitar 0 mapeamento esta contido no
Manual de Servigcos de Informacgdo Aeronautica (Doc
8126).

e) Todos os pontos significativos que definem as
rotas ATS e nédo estejam marcados pela posi¢éo
de uma radio-ajuda a navegacao, juntamente
com os respectivos cddigos de nomes e coor-
denadas geogréficas em graus, minutos e se-
gundos;

f)  Em relacdo aos pontos de referéncia que defi-
nem as rotas de navegacao da area VOR/DME,
adicionalmente:



626 Il SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°63 — 12 de Abril de 2024

1) A identificacdo da estacdo e a frequéncia
de radio do VOR / DME de referéncia;

2) A marcagdo para o décimo de grau mais
préximo e a distancia para os dois décimos de
quildmetro mais préximos (décimo de uma mi-
Iha nautica) do VOR / DME de referéncia, se 0
ponto de referencia (fixo) néo estiver colocado
com ele;

g) Umaindicacdo de todos os pontos de de repor-

te obrigatdrios e “a pedido” e pontos de repor-
te ATS/MET;

h)  As distancias para o quildmetro ou milha nau-
tica mais proximo entre pontos significativos
que constituem pontos de inflexdo ou pontos
de referéncia;

Nota.- As distancias gerais entre os auxilios a nave-

gacao por radio também podem ser mostradas.

i)  pontos de transi¢cdo em segmentos de rota defi-
nidos por referéncia a alcances de radio omni-
direcionais de altissima freqiiéncia, indicando
as distancias para o quilémetro ou milha néuti-
ca mais préximo aos ajudas a navegacao;

Nota.- Os pontos de mudanga estabelecidos no ponto
médio entre dois auxilios, ou na interse¢do de dois
radiais no caso de uma rota que muda de diregdo entre
0s auxilios, ndo precisam ser mostrados para cada
segmento de rota se uma declaracdo geral sobre sua
existéncia é feita.

j)  Altitudes minimas em rota e altitudes minimas
de zona livre de obstaculos, nas rotas ATS até
0s 50 metros mais altos ou 100 pés mais pro-
ximos (ver RACSTP Parte 422, 422.2.22);

k) Meios de comunicagdo listados com seus ca-
nais e, se aplicavel, endereco de logon e nime-
ro de comunicagdes de voz por satélite
(SATVOICE); e

I)  Zona de Identificacdo de Defesa Aérea (ADIZ)
devidamente identificada.

Nota.- Os procedimentos ADIZ podem ser descritos
na legenda do carta.

412.7.9.4 Informagdes complementares

412.7.9.4.1 Detalhes das rotas de partida e chegada e
padrGes de espera associados nas areas terminais de-

vem ser mostrados, a menos que sejam mostrados em
um carta de area, uma carta de padrdo de partida - ins-
trumento (SID) - ICAO ou uma carta de padrdo de
chegada - instrumento (STAR) - ICAO.

Nota 1.- Para obter as especificacdes dessas cartas,
consulte os capitulos 8, 9 e 10.

Nota 2.- As rotas de partida normalmente se origi-
nam no final de uma pista; as rotas de chegada nor-
malmente terminam no ponto onde uma aproximacgéo
por instrumentos é iniciada.

412.7.9.4.2 Quando estabelecido, as regides de ajus-
te do altimetro devem ser mostradas e identificadas.

CAPITULO 8. CARTA DE AREAS - ICAO
412.8.1 Funcéo

Esta carta deve fornecer a tripulagdo de voo infor-
macOes para facilitar as seguintes fases do voo por
instrumentos:

a) A transicdo entre a fase em rota e a aproxima-
¢do a um aer6dromo;

b) A transicdo entre a descolagem / aproximacao
falhada e a fase em rota do voo; e

c) Voos através de areas de rotas ATS complexas
ou estrutura do espaco aéreo.

Nota.- A funcéo descrita em 412.8.1 c) pode ser sa-
tisfeita por um carta em separado ou uma insercao em
uma carta Enroute - ICAO.

412.8.2 Disponibilidade

412.8.2.1 O Carta de Area - ICAO deve ser disponi-
bilizado na forma prescrita em 412.1.3.2 quando as
rotas dos servicos de trafego aéreo ou os requisitos de
relatério de posigcdo sdo complexos e ndo podem ser
adequadamente mostrados em um Carta Enroute -
ICAO.

412.8.2.2 Quando as rotas dos servigos de trafego
aéreo ou os requisitos de relatorio de posigdo forem
diferentes para chegadas e partidas, e ndo puderem ser
mostrados com clareza suficiente em uma carta, cartas
separadas devem ser fornecidas.

Nota.- Em certas condi¢des, pode ser necessario for-
necer uma Carta Padrdo de Partida por Instrumento
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(SID) - ICAO e uma Carta Padrdo de Chegada por
Instrumento (STAR) - ICAO (ver Capitulos 4 na sec-
¢d0 412.4.9 ¢ 412.4.10).

412.8.3 Cobertura e escala

412.8.3.1 A cobertura de cada carta deve se estender
aos pontos que efetivamente mostram as rotas de parti-
da e chegada.

412.8.3.2 A carta deve ser desenhada em escala e
uma barra de escala deve ser mostrada.

412.8.4 Projecao

412.8.4.1 . Deve-se usar uma projecdo consistente
onde a ortodromia correspondesensivelmente a uma
recta.

412.8.4.2 Paralelos e meridianos devem ser mostra-
dos em intervalos adequados.

412.8.4.3 As marcas de graduagdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo das linhas
bem definidas, conforme apropriado.

412.8.5 ldentificacéo

A carta deve ser identificada por um nome associado
ao espago aéreo retratado.

Nota.- O nome pode ser 0 do centro de servigos de
trafego aéreo, 0 nome da maior cidade ou vila situada
na area abrangida pela carta ou 0 nome da cidade que
serve 0 aerodromo. No caso de mais de um aeré6dromo
servir a cidade ou vila, deve ser acrescentado o nome
do aer6dromo em que se baseiam os procedimentos.

412.8.6 Planimetria e topografia

412.8.6.1 Linhas costeiras generalizadas de todas as
areas de aguas abertas, grandes lagos e rios devem ser
mostradas, exceto onde elas conflitarem com dados
mais aplicaveis a funcéo da carta.

412.8.6.2 Para melhorar a consciéncia situacional
em areas onde existe relevo significativo, todo relevo
superior a 300 m (1 000 pés) acima da elevacdo do
aerddromo priméario deve ser mostrado por linhas de
contorno suavizadas, valores de contorno e tons de
camada impressos em castanho . As elevagdes locais
apropriadas, incluindo a elevagdo mais alta dentro de
cada linha de contorno superior, devem ser mostradas

impressas em preto. Obstaculos também devem ser
mostrados.

Nota 1.- A proxima linha de contorno adequada mais
alta que aparece nos mapas topogra ficoss de base ex-
cedendo 300 m (1 000 pés) acima da elevacdo do aeré-
dromo priméario pode ser selecionada para iniciar a
coloracdo da camada.

Nota 2.- Uma cor castanha apropriada, na qual a to-
nalidade da camada de meio-tom deve ser baseada, é
especificada no Apéndice 3 - Guia de cores para con-
tornos e caracteristicas topogréficas.

Nota 3.- Os obstéaculos e elevagbes de pontos apro-
priados sdo aqueles fornecidos pelo especialista em
procedimentos.

412.8.7 Variagdo magnética

A variacdo magnética média da area coberta pela
carta deve ser mostrada no grau mais préximo.

412.8.8 Rumo, rotas e radiais

412.8.8.1 Rumo, rotas e radiais devem ser magnéti-
cos, exceto conforme previsto em 412.8.8.2. Onde
rumo e rotas séo fornecidos adicionalmente como valo-
res verdadeiros para segmentos de RNAV, eles devem
ser mostrados entre parénteses com precisdo de um
décimo de grau, por exemplo, 290 ° (294,9 ° T).

412.8.8.2 Em areas de alta latitude, onde é determi-
nado pela autoridade apropriada que a referéncia ao
Norte Magnético é impraticavel, outra referéncia ade-
guada, ou seja, Norte Verdadeiro ou Norte de quadricu-
la, deve ser usada.

412.8.8.3 Onde rumos, rotas ou radiais sdo dados
com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte de qua-
dricula, isso deve ser claramente indicado. Quando o
Norte de quadricula é usado, seu meridiano de quadri-
cula de referéncia deve ser identificado.

412.8.9 Dados aeronauticos

412.8.9.1 Aer6dromos

Todos os aerodromos que afetam as &reas terminais
devem ser mostrados. Quando apropriado, um simbolo

de padréo de pista deve ser usado.

412.8.9.2 Areas proibidas, restritas e de perigosas
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As areas proibidas, restritas e de perigosas devem
ser representadas com sua identificacdo e limites verti-
cais.

412.8.9.3 Altitudes minimas da area

As altitudes minimas da &rea devem ser mostradas
dentro de quadrilateros formados pelos paralelos e
meridianos.

Nota 1.- Os quadrilateros formados pelos paralelos e
meridianos correspondem normalmente a todo o grau
de latitude e longitude. Independentemente da escala
da carta usada, a altitude minima da érea se relaciona
ao quadrilatero consequente.

Nota 2.- Consulte os Procedimentos para Navegacao
Aérea - Operagdes de Aeronaves , RACSTP Parte 91,
91.H.125 para 0 método de determinacdo da altitude
minima da &rea.

412.8.9.4 Sistema de servigos de trafego aéreo

412.8.9.4.1 Os componentes do sistema de servigos
de trafego aéreo relevantes estabelecidos devem ser
mostrados.

412.8.9.4.1.1 Os componentes devem incluir o se-
guinte:

a)  As ajudas a radionavegacao associadas ao sis-
tema dos servigos de trafego aéreo, juntamente
com 0s seus nomes, identificagdes, frequéncias
e coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos;

b)  No que diz respeito ao DME, adicionalmente a
elevacdo da antena transmissora do DME até
aos 30 m (100 pés) mais proximos;

c) As ajudas de radio de area terminal que sdo
necessarios para o trafego de saida e de entrada
e para o circuito de espera;

d) Os limites laterais e verticais de todo o espaco
aéreo designado e a classe apropriada de espa-
CO aéreo;

e) A designacéo das especificacdes de navegacao,
incluindo quaisquer limitagdes, quando estabe-
lecidas;

f)  Circuito de espera e rotas de area terminal, jun-
tamente com os designadores de rota, e 0 ca-

minho até o grau mais préximo ao longo de
cada segmento das vias aéreas e rotas de area
terminais prescritas;

g) Todos os pontos significativos que definam as
rotas de areas terminais e ndo estejam marca-
dos pela posi¢do de uma radio ajuda a navega-
¢do, juntamente com os respectivos codigos-
nomes e coordenadas geograficas em graus,
minutos e segundos;

h) Em relacdo aos pontos de referencia (fixos)
gue definem as rotas de navegacdo da éarea
VOR/DME, adicionalmente:

1) A identificacdo da estagdo e a frequéncia
de radio do VOR / DME de referéncia;

2) A marcacdo para o décimo de grau mais
préximo e a distancia para os dois décimos de
quilémetro mais proximos (décimo de uma mi-
Iha nautica) do VOR / DME de referéncia, se o
ponto de referencia (fixo) ndo estiver colocado
com ele;

i)  Uma indicacdo de todos os pontos de reporte
obrigatdrios e “a pedido”;

j)  Asdistancias até o quildmetro ou milha nautica
mais proximo entre pontos significativos que
constituem pontos de inflexdo ou pontos de re-
feréncia;

Nota.- As distancias gerais entre as ajudas a nave-
gacdo por radio também podem ser mostradas.

k) Pontos de passagem em segmentos de rota de-
finidos por referéncia a alcances de radio om-
nidirecionais de altissima freqtiéncia, indicando
as distancias para o quildmetro ou milha nauti-
ca mais préximo as ajudas de radionavegacao;

Nota.- Os pontos de mudanga estabelecidos no ponto
médio entre duas ajudas , ou na intersecdo de duas
radiais no caso de uma rota que muda de direcdo entre
as ajudas radio, ndo precisam ser mostrados para cada
segmento de rota se uma mencdo geral sobre sua exis-
téncia for feita.

[)  Altitudes minimas em rota e altitudes minimas
da zona livre de obstaculos, nas rotas ATS até
0s 50 metros mais altos ou 100 pés mais pro-
ximos (ver RACSTP Parte 422, 422.2.22);
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m) Altitudes vetoriais minimas estabelecidas para
0s 50 m ou 100 pés superiores mais proximos,
claramente identificadas;

Nota 1.- Quando os sistemas de vigilancia ATS sdo
usados para vetorizar aeronaves de ou para pontos
significativos em uma rota de partida ou chegada pa-
dréo publicada ou para emitir autorizacdo para descida
abaixo da altitude minima do setor durante a chegada,
0s procedimentos relevantes podem ser mostrados na
Carta de Area - ICAO, a menos que ocorra uma confu-
sdo excessiva de carta.

Nota 2.- Onde ocorrerd uma confusdo excessiva de
cartas, uma carta de Altitude Minima de Vigilancia
ATC - ICAO pode ser fornecida (consulte o Capitulo
412.4.21), caso em que os elementos indicados por
412.4.8.9.4.1.1, 1), nédo precisam ser duplicados na car-
ta de area —ICAO.

n) Velocidade da area e restricbes de nivel / alti-
tude quando estabelecidas;

0) Meios de comunicagdo listados com seus ca-
nais e, se aplicavel, endereco de logon e nime-
ro SATVOICE; e

p) Indicagcdo de pontos significativos de “sobre-
v00”.

CAPITULO 9. CARTA DE PARTIDA PADRAO
POR INSTRUMENTO (SID) - ICAO

412.9.1 Funcéo

Esta carta deve fornecer a tripulacdo de voo infor-
mac0Oes que lhe permitam cumprir a rota designada de
partida padrdo  por instrumentos da fase de descola-
gem a fase de rota.

Nota 1.- As disposi¢fes que regem a identificacao
das rotas de partida padrdo encontram-se no RACSTP
Parte 422, Apéndice 3; o material de orientacdo relati-
Vo ao estabelecimento de tais rotas estd contido no
Manual de Planejamento de Servigos de Trafego Aéreo
(Doc 9412).

Nota 2.- As disposicdes que regem os critérios de
zona livre de obstaculos e os detalhes das informacoes
minimas a serem publicadas estdo contidas nos Proce-
dimentos para Servicos de Navegacdo Aérea - Opera-
¢Oes de Aeronaves .RACSTP Parte 91, 91.H.125.

412.9.2 Disponibilidade

A carta de Partida Padrdo por Instrumentos (SID) -
ICAO deve ser disponibilizada sempre que uma rota de
partida padrdo por instrumento tenha sido estabelecida
e ndo possa ser mostrada com clareza suficiente no
Carta de Area - ICAO.

412.9.3 Cobertura e escala

412.9.3.1 A cobertura da carta deve ser suficiente
para indicar o ponto onde a rota de partida comeca e 0
ponto significativo especificado no qual a fase em rota
do voo ao longo de uma rota de servigos de trafego
aéreo designada pode ser iniciada.

Nota.- A rota de partida normalmente se origina no
final de uma pista.

412.9.3.2 A carta deve ser desenhada em escala.

412.9.3.3 Se a carta for desenhada em escala, uma
barra de escala deve ser mostrada.

412.9.3.4 Quando a carta ndo é desenhada em esca-
la, a anotacdo “NAO A ESCALA” deve ser mostrada ¢
0 simbolo para quebra de escala deve ser usado em
trilhas e outros aspectos da carta que sdo muito grandes
para serem desenhados em escala.

412.9.4 Projecédo

412.9.4.1 Uma projecdo conforme na qual uma linha
reta se aproxima de um grande circulo deve ser usada.

412.9.4.2 Quando a carta é desenhada em escala, pa-
ralelos e meridianos devem ser mostrados em interva-
los adequados.

412.9.4.3 As marcas de graduagdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo das linhas
bem definidas.

412.9.5 ldentificacdo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila ou éarea que o aer6dromo serve, 0 nome do aero-
dromo e a identificacdo da (s) rota (s) de partida padréo
por instrumentos estabelecido de acordo com os Proce-
dimentos para Servicos de Navegacdo Aérea - Opera-
¢Oes de aeronaves RACSTP Parte 91, 91.H.125
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Nota.- A identificagdo da (s) rota (s) de partida pa-
drdo por instrumentos € fornecida pelo especialista em
procedimentos.

412.9.6 Planimetria e topografia

412.9.6.1 Quando a carta é desenhada em escala, li-
nhas costeiras generalizadas de todas as areas de aguas
abertas, grandes lagos e rios devem ser mostradas,
exceto onde elas conflitam com dados mais aplicaveis
a funcgdo da carta.

412.9.6.2 Para melhorar a consciéncia situacional
em areas onde existe relevo significativo, a carta deve
ser desenhada em escala e todo relevo superior a 300 m
(1 000 pés) acima da elevagdo do aerodromo deve ser
mostrado por linhas de contorno suavizadas, valores de
contorno e matizes de camada impressos em castanho.
As elevages locais apropriadas, incluindo a elevagédo
mais alta dentro de cada linha de contorno superior,
devem ser mostradas e impressas em preto. Obstaculos
também devem ser mostrados.

Nota 1.- A proxima linha de contorno adequada mais
alta que aparece em mapas topograficos de base exce-
dendo 300 m (1 000 pés) acima da elevacdo do aero-
dromo pode ser selecionada para iniciar a coloragéo da
camada.

Nota 2.- Uma cor castanha apropriada, na qual a to-
nalidade da camada de meio-tom deve ser baseada, é
especificada no Apéndice 3 - Tabela de cores para con-
tornos e caracteristicas topogréficas.

Nota 3.- Os obstéaculos e elevagbes de pontos apro-
priados sdo aqueles fornecidos pelo especialista em
procedimentos.

412.9.7 Variacao magnética

A variacdo magnética usada na determinacdo dos
rumos magnéticos, pistas e radiais deve ser mostrada
no grau mais proximo.

412.9.8 Rumo, rota e radiais

412.9.8.1 Rumos, rotas e radiais devem ser magnéti-
cos, exceto conforme previsto em 412.9.8.2 Onde a
marcacdo e o caminho sdo fornecidos adicionalmente
como valores verdadeiros para segmentos de RNAV,
eles devem ser mostrados entre parénteses com preci-
sdo de um décimo de grau, por exemplo, 290 ° (294,9 °
T).

Nota.- Uma nota para este efeito pode ser incluida
na carta.

412.9.8.2 Em é&reas de alta latitude, onde é determi-
nado pela autoridade apropriada que a referéncia ao
Norte Magnético é impraticavel, outra referéncia ade-
quada, ou seja, Norte Verdadeiro ou Norte de quadricu-
la, deve ser usada.

412.9.8.3 Onde rumos, rotas ou radiais sdo dados
com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte de qua-
dricula, isso deve ser claramente indicado. Quando o
Norte de quadricula é usado, seu meridiano de quadri-
cula de referéncia deve ser identificado.

412.9.9 Dados aeronauticos
412.9.9.1 Aeré6dromos

412.9.9.1.1 O aer6dromo de partida deve ser mos-
trado pelo padrdo da pista.

412.9.9.1.2 Todos os aerédromos que afetam a rota
de partida padrdo designada por instrumentos devem
ser mostrados e identificados

Quando apropriado, os padroes da pista do aerédro-
mo devem ser mostrados.

412.9.9.2 Areas proibidas, restritas e de perigosas

As éreas proibidas, restritas e perigosas que possam
afetar a execugdo dos procedimentos devem ser indica-
das com sua identificagdo e limites verticais.

412.9.9.3 Altitude minima do setor

412.9.9.3.1 A altitude minima estabelecida do setor
deve ser apresentada com uma indicacéo clara do setor
a que se aplica.

412.9.9.3.2 Onde a altitude minima do setor nao ti-
ver sido estabelecida, a carta deve ser desenhada em
escala e as altitudes minimas da area devem ser mos-
tradas dentro de quadrilateros formados pelos paralelos
e meridianos. As altitudes minimas da area também
devem ser mostradas nas partes da carta ndo cobertas
pela altitude minima do setor.

Nota 1.- Quadrilateros formados pelos paralelos e
meridianos normalmente correspondem ao meio grau
de latitude e longitude. Independentemente da escala
da carta usada, a altitude minima da area se relaciona
ao quadrilatero consequente.
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Nota 2.- Consulte os Procedimentos para Navegacéao
Aérea - Operagdes de Aeronaves RACSTP Parte 91,
91.H.125, para o método de determinacgdo da altitude
minima da &rea.

412.9.9.4 Sistema de servicos de trafego aéreo

412.9.9.4.1 Os componentes do sistema de servigos
de trafego aéreo relevantes estabelecidos devem ser
mostrados.

412.9.9.4.1.1 Os componentes devem compreender
0 seguinte:

a) Uma representacdo grafica de cada rota de par-
tida padrdo por- instrumentos, incluindo:

1) Para procedimentos de partida projetados
especificamente para helicopteros, o termo
"CAT H" deve ser descrito no visualizagdo do
plano da carta de partida;

2) Designador de rota;

3) Pontos significativos que definem a rota;
4) faixa ou radial até o grau mais proximo ao
longo de cada segmento da rota;

5) Distancias para o quildbmetro ou milha
nautica mais préximo entre pontos significati-
VOS;

6) Altitudes minimas da zona livre de obs-
taculos, ao longo da rota ou segmentos de rota
e altitudes exigidas pelo procedimento até os
50 m ou 100 pés mais altos mais proximos e
restricdes de nivel de voo quando estabeleci-
das;

7) Onde a carta é desenhada em escala e a
vetorizacdo na partida é fornecida, as altitudes
minimas de vetorizacdo estabelecidas para 0s
50 m ou 100 pés mais altos mais proximos, cla-
ramente identificadas;

Nota 1.- Quando os sistemas de vigilancia ATS sdo
usados para vetorizar aeronaves de ou para pontos
significativos em uma rota de partida padrdo publicada,
0s procedimentos relevantes podem ser mostrados na
Carta de Partida Padrdo por Instrumentos (SID) -
ICAO, a menos que ocorra uma confusdo excessiva de
cartas.

Nota 2.- Quando houver confusdo excessiva de car-
tas, uma Carta de Altitude Minima de Vigilancia ATC
- ICAO pode ser fornecida (ver Capitulo 21), caso em
gue os elementos indicados por 412.9.9.4.1.1, a) 6),
nado precisam ser duplicados na Carta de Partida Padrdo
por - Instrumentos (SID) - ICAO.

b) A (s) ajuda (s) a radionavegacao associados a
(s) rota (s), incluindo:

1) Nome em linguagem simples;
2) ldentificacdo;
3) Frequéncia;

4) Coordenadas geograficas em graus, minu-
tos e segundos;

5) Para 0 DME, o canal e a elevacédo da an-
tena transmissora do DME com a aproximacao
de 30 m (100 pés);

c) Os cddigos de nome dos pontos significativos
ndo marcados pela posi¢do de uma radio-ajuda
a navegacdo, suas coordenadas geograficas em
graus, minutos e segundos e a direcdo para o
décimo de grau mais préximo e a distancia pa-
ra os dois décimos de um quilémetro (décimo
de milha ndutica) a partir da radio-ajuda a na-
vegacdo de referéncia;

d) Circuito de espera aplicaveis;

e) Altitude de transicdo/ altura para os 300 m
mais préximos ou 1.000 pés mais préximos;

f) A posicdo e a altura dos obstaculos proximos
que penetram na superficie de identificacdo de
obstaculos (OIS). Uma nota deve ser incluida
sempre que houver obstaculos préximos pene-
trando no OIS, mas que ndo foram considera-
dos para o declive da concepcdo do procedi-
mento publicado;

Nota.- De acordo com RACSTP Parte 91, 91.H.125,
as informacdes sobre obstaculos proximos sdo forneci-
das pelo especialista em procedimentos.

g) Restri¢des de velocidade da area, quando esta-
belecidas;
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h) A designacdo da (s) especificacdo (6es) de na-
vegacdo, incluindo quaisquer limitagdes, quan-
do estabelecidas;

i) Todos os pontos significativos obrigatérios e
“a pedido”;

j)  Procedimentos de comunicagdo de rédio, inclu-
indo:

1) Indicativo (s) de chamada de unidade (s)
ATS;

2) Frequéncia e, namero
SATVOICE;

se aplicével,

3) Configuracdo do transponder, quando
apropriado;

k) Indicagdo de pontos significativos de “sobre-
vo0”.

412.9.9.4.2 Uma descrigéo textual de rota (s) de par-
tida padréo por instrumento (SID) e procedimentos de
falha de comunicacdo relevantes devem ser fornecidos
e devem, sempre que possivel, ser mostrados na carta
OU na mesma pagina que contém a carta.

412.9.9.4.3 Requisitos de base de dados aeronautico

Dados apropriados para apoiar a codificacdo do ban-
co de dados de navegagcdo devem ser publicados de
acordo com os Procedimentos para Servigos de Nave-
gacdo Aérea - OperacOes de Aeronaves, RACSTP Par-
te 91, 91.H.125 no verso da carta ou como uma folha
separada, devidamente referenciada.

Nota.-Os dados apropriados sdo aqueles fornecidos
pelo especialista em procedimentos.

CAP ITULO 10. CARTA DE CHEGADA
PADRAO POR INSTRUMENTO (STAR) - ICAO

412.10.1 Funcgéo

Esta carta deve fornecer a tripulacdo de v6o infor-
macdes que lhe permitam cumprir a rota designada de
chegada padrdo por instrumento da fase em rota até a
fase de aproximacao.

Nota 1.- Rotas Padrdo de chegada - o instrumento
deve ser interpretado como incluindo “perfis de desci-

da padrao”, “aproximacdo de descida continua” e ou-
tras descrigdes ndo padrdo. No caso de um perfil de

descida padrdo, a representacdo de uma secao transver-
sal ndo é necesséria.

Nota 2.- As disposices que regem a identificacdo
das rotas padréo de chegada encontram-se no RACSTP
Parte 422, Apéndice 3; o material de orientacao relati-
vo ao estabelecimento de tais rotas estd contido no
Manual de Planejamento de Servicos de Trafego Aéreo
(Doc 9412).

412.10.2 Disponibilidade

A Carta de Chegada Padrdo por Instrumento (STAR)
- ICAO deve ser disponibilizada sempre que uma rota
de chegada por- instrumento padrdo for estabelecida e
ndo pode ser mostrada com clareza suficiente na Carta
de Area.

412.10.3 Cobertura e escala

412.10.3.1 A cobertura da carta deve ser suficiente
para indicar os pontos onde termina a fase em rota e
comeca a fase de aproximagéao.

412.10.3.2 A carta deve ser desenhada em escala.

412.10.3.3 Se a carta for desenhada em escala, uma
barra de escala deve ser mostrada.

412.10.3.4 Quando a carta ndo é desenhada em esca-
la, a anotagdo “NAO A ESCALA” deve ser mostrada e
0 simbolo para quebra de escala deve ser usado em
trilhas e outros aspectos da carta que sdo muito grandes
para serem desenhados em escala.

412.10.4 Projecéo

412.10.4.1 Uma projecdo conforme na qual uma li-
nha reta se aproxima de um grande circulo deve ser
usada.

412.10.4.2 Quando a carta é desenhada em escala,
paralelos e meridianos devem ser mostrados em inter-
valos adequados.

412.10.4.3 As marcas de graduacdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo das linhas
bem definidas.

412.10.5 Identificacéo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila ou area que o aerédromo atende, 0 nome do aeré-
dromo e a identificacdo da (s) rota (s) de chegada pa-
drdo por instrumentos conforme estabelecido de acordo
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com os Procedimentos para Servicos de Navegagédo
Aérea - Operagdes de aeronaves RACSTP Parte 91,
91.H.125.

Nota.- A identificacdo da (s) rota (s) de chegada pa-
drdo por- instrumentos é fornecida pelo especialista em
procedimentos.

412.10.6 Planimetria e topografia

412.10.6.1 Onde a carta é desenhada em escala, li-
nhas costeiras generalizadas de todas as areas de aguas
abertas, grandes lagos e rios devem ser mostradas,
exceto onde eles conflitam com dados mais aplicaveis
a funcdo da carta.

412.10.6.2 Para melhorar a consciéncia situacional
em areas onde existe relevo significativo, a carta deve
ser desenhada em escala e todo o relevo superior a 300
m (1 000 pés) acima da elevacdo do aerédromo deve
ser mostrado por linhas de contorno suavizadas, valo-
res de contorno matizes de camada impressos em cas-
tanho. As elevacBes locais apropriadas, incluindo a
elevagdo mais alta dentro de cada linha de contorno
superior, devem ser mostradas impressas em preto.
Obstaculos também devem ser mostrados.

Nota 1.- A préxima linha de contorno adequada mais
alta que aparece em mapas topograficos de base exce-
dendo 300 m (1 000 pés) acima da elevacdo do aero-
dromo pode ser selecionada para iniciar a coloracdo da
camada.

Nota 2.- Uma cor castanha apropriada, na qual a to-
nalidade da camada de meio-tom deve ser baseada, é
especificada no Apéndice 3 - Tabela de cores para con-
tornos e caracteristicas topograficas.

Nota 3.- Os obstéaculos e elevagbes de pontos apro-
priados sdo aqueles fornecidos pelo especialista em
procedimentos.

412.10.7 Variagdo magnética

A variacdo magnética usada na determinacdo dos
rumos magnéticos, pistas e radiais deve ser mostrada
no grau mais proximo.

412.10.8 Rumo, rotas e radiais

412.10.8.1 Rumos, rotas e radiais devem ser magné-
ticos, exceto conforme previsto em 412.10.8.2. Onde
rumos e rotas sdo fornecidos adicionalmente como
valores verdadeiros para segmentos de RNAV, eles

devem ser mostrados entre parénteses com precisdo de
um décimo de grau, por exemplo, 290 ° (294,9 ° T).

Nota.- Uma nota para este efeito pode ser incluida
na carta.

412.10.8.2 Em éreas de alta latitude, onde é deter-
minado pela autoridade apropriada que a referéncia ao
Norte Magnético é impraticavel, outra referéncia ade-
quada, ou seja, Norte Verdadeiro ou Norte de quadricu-
la, deve ser usada.

412.10.8.3 Onde os rumos, rotas ou radiais sdo da-
dos com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte de
guadricula, isso deve ser claramente indicado. Quando
0 Norte de quadricula é usado, seu meridiano de qua-
dricula de referéncia deve ser identificado.

412.10.9 Dados aeronauticos
412.10.9.1 Aerédromos

412.10.9.1.1 O aerédromo de aterragem deve ser
mostrado pelo padrdo da pista.

412.10.9.1.2 Todos os aerédromos que afetam a rota
de chegada designada padrdo por instrumentos devem
ser mostrados e identificados.

Quando apropriado, os padrdes da pista do aerédro-
mo devem ser mostrados.

412.10.9.2 Areas proibidas, restritas e de perigo

As éreas proibidas, restritas e de perigo que possam
afetar a execugdo dos procedimentos deverdo ser indi-
cadas com sua identificacdo e limites verticais.

412.10.9.3 Altitude minima do setor

412.10.9.3.1 A altitude minima de setor estabelecida
deverd ser mostrada com uma indicacéo clara do setor
a que se aplica.

412.10.9.3.2 Onde a altitude minima do setor ndo foi
estabelecida, a carta deve ser desenhada para escala e
area minima as altitudes devem ser mostradas dentro
de quadrilateros formados pelos paralelos e meridia-
nos. As altitudes minimas da area também devem ser
mostradas nas partes da carta ndo cobertas pela altitude
minima do setor.

Nota 1.- Quadrilateros formados pelos paralelos e
meridianos normalmente correspondem ao meio grau
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de latitude e longitude. Independentemente da escala
da carta usada, a altitude minima da area se relaciona
ao quadrilatero consequente.

Nota 2.- Consulte os Procedimentos para Navegacao
Aérea - Operacles de Aeronaves , RACSTP Parte 91,
91.H.125 para 0 método de determinacdo da altitude
minima da area.

412.10.9.4 Sistema de servicos de trafego aéreo

412.10.9.4.1 Os componentes do sistema de servigos
de trafego aéreo relevantes estabelecidos devem ser
mostrados.

412.10.9.4.1.1 Os componentes devem compreender
0 seguinte:

a) Uma representagdo gréafica de cada rota padrdo
de chegada por- instrumento, incluindo:

1) Designador de rota;
2) Pontos significativos que definem a rota;

3) Via ou radial até o grau mais préximo ao
longo de cada segmento da rota;

4) Distancias para o quilébmetro ou milha
nautica mais préximo entre pontos significati-
VOS;

5) Altitudes minimas de zona livre de obs-
taculos, ao longo da rota ou segmentos de rota
e altitudes exigidas pelo procedimento para 0s
50 m ou 100 pés mais altos mais proximos e as
restricdes de nivel de voo quando estabeleci-
das;

6) Onde a carta é desenhada em escala e a
vetorizacdo na chegada é fornecida, as altitudes
minimas de vetorizacdo estabelecidas para o0s
50 m ou 100 pés mais altos mais proximos, cla-
ramente identificadas;

Nota 1.- Quando os sistemas de vigilancia ATS s&o
usados para vetorizar aeronaves para ou de pontos
significativos em uma rota de chegada padrao publica-
da ou para emitir autorizacdo para descida abaixo da
altitude minima do setor durante a chegada, 0s proce-
dimentos relevantes podem ser mostrados na Carta de
Chegada Padrdo por- Instrumento (STAR) - ICAO, a
menos que ocorra uma confuséo excessiva de cartas.

Nota 2.- Quando houver confusdo excessiva de car-
tas, uma Carta de Altitude Minima de Vigilancia ATC
- ICAO pode ser fornecida (ver Capitulo 21), caso em
gue os elementos indicados por 412.4.10.9.4.1.1, a) 6),
ndo precisam ser duplicados na Carta de Chegada Pa-
drdo por Instrumentos (STAR) - ICAO.

b)  As(s) ajudas (s) de radionavegacdo associados
a (s) rota (s), incluindo:

1) Nome em linguagem simples;
2) ldentificacdo;
3) Frequéncia;

4) Coordenadas geograficas em graus, minu-
tos e segundos;

5) Para 0 DME, o canal e a elevacédo da an-
tena transmissora do DME com a aproximagéo
de 30 m (100 pés);

c) Os cddigos de nome dos pontos significativos
ndo marcados pela posi¢do de uma radio-ajuda
& navegacdo, suas coordenadas geograficas em
graus, minutos e segundos e a direcdo para o
décimo de grau mais préximo e a distancia pa-
ra os dois décimos de um quilémetro (décimo
de milha ndutica) a partir da radio-ajuda a na-
vegacdo de referéncia;

d)  Circuitos de espera apropriados;

e) Altitude/altura de transi¢do para os 300 m mais
préoximos ou 1.000 pés mais proximos;

f)  Restricbes de velocidade da &rea, quando esta-
belecidas;

g) A designacdo das especificacGes de navegacao,
incluindo quaisquer limitagGes, quando estabe-
lecidas;

h)  Todos os pontos de reporte obrigatorios e “a
pedido”;

i)  Procedimentos de comunicagdo de radio, inclu-
indo:

1) Indicativo (s) de chamada de unidade (s)
ATS;
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2) Frequéncia e, se aplicavel, ndmero

SATVOICE;

3) Configuragdo do transponder, quando
apropriado;

j)  Uma indicacdo de pontod
“sobrevoo”; e

significativos de

k) Para procedimentos de chegada a uma aproxi-
macao por instrumentos projetada especifica-
mente para helicopteros, o termo "CAT H" sera
representado na visualizacdo do plano da carta
de chegada.

412.10.9.4.2 Uma descricao textual da (s) rota (s) de
chegada padréo por- instrumentos (STAR) e procedi-
mentos de falha de comunicacgéo relevantes devem ser
fornecidos e, sempre que possivel, ser mostrados na
carta ou ha mesma pagina que contém a carta.

412.10.9.4.3 Requisitos de base de dados aeronauti-
co

Dados adequados para apoiar a codificacdo do banco
de dados de navegagdo devem ser publicados de acordo
com os Procedimentos para Servicos de Navegagédo
Aérea - OperacOes de Aeronaves (, no verso da carta
ou como uma folha separada, devidamente referencia-
da.

Nota.- Os dados apropriados sdo aqueles fornecidos
pelo especialista em procedimentos.

CAPITULO 11. CARTA DE APROXIMACAO
POR INSTRUMENTOS - ICAO

412.11.1 Fungao

Esta carta deve fornecer as tripulagbes de voo in-
formacdes que Ihes permitam executar um procedimen-
to de aproximacdo por instrumentos aprovado a pista
de aterragem pretendida, incluindo o procedimento de
aproximacdo falhada e, quando aplicavel, circuitos de
espera associados.

Nota.- Os critérios detalhados para o estabelecimen-
to de procedimentos de aproximacdo por instrumentos
e as resolucdes de altitudes/alturas associadas estéo
contidos nos Procedimentos para Servi¢os de Navega-
cdo Aérea - OperacOes de Aeronaves — RACSTP Parte
91.

412.11.2 Disponibilidade

412.11.2.1 Cartas de aproximacdo por instrumentos -
ICAO devem ser disponibilizadas para todos o0s aero-
dromos usados pela aviagdo civil internacional onde
procedimentos de aproximacdo por instrumentos te-
nham sido estabelecidos pelo Estado em questéo.

412.11.2.2 Uma Carta de Aproximacgdo por Instru-
mento Separada - ICAO deve ser normalmente forne-
cida para cada procedimento de aproximagéo de preci-
sdo estabelecido pelo Estado.

412.11.2.3 Uma Carta de Aproximagéo por Instru-
mento separada - ICAO deve normalmente ser forneci-
da para cada procedimento de aproximacgdo de néo
precisdo estabelecido pelo Estado.

Nota.- Uma Unica carta de procedimento de aproxi-
macao de precisdo ou ndo-precisdo pode ser fornecida
para retratar mais de um procedimento de aproximacao
quando os procedimentos para a aproximagdo interme-
diaria, aproximacao final e segmentos de aproximagéao
perdida sé&o idénticos.

412.11.2.4 Quando os valores de pista, tempo ou al-
titude diferem entre categorias de aeronaves em outros
gue ndo o segmento de aproximacdo final dos proce-
dimentos de aproximacdo por instrumentos e a lista-
gem dessas diferengas em uma Unica carta pode causar
equivocos ou confusdo, mais de uma carta deve ser
fornecida.

Nota.- Para categorias de aeronaves, ver Procedi-
mentos para Servigos de Navegacdo Aérea. (PANS-
OPS, Doc 8168), Volume Il, Part I, Section 4, Chapter
9.

412.11.2.5 Cartas de aproximagédo de instrumentos -
ICAO devem ser revisadas sempre que as informacdes
essenciais para uma operacao segura se tornarem desa-
tualizadas.

412.11.3 Cobertura e escala

412.11.3.1 A cobertura da carta deve ser suficiente
para incluir todos os segmentos do procedimento de
aproximacao por instrumento e as areas adicionais que
podem ser necessarias para o tipo de aproximac&o pre-
tendida.

412.11.3.2 A escala selecionada deve garantir legibi-
lidade ideal consistente com:
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a) O procedimento mostrado no carta;
b) Tamanho da folha.

412.11.3.3 Uma indicacdo de escala deve ser forne-
cida.

412.11.3.3.1 Exceto onde isso ndo for praticavel, um
circulo de distancia com um raio de 20 km (10 NM)
centrado em um DME localizado no ou préximo ao
aerédromo, ou no ponto de referéncia do aerédromo
onde nenhum DME adequado esta disponivel, deve ser
mostrando; seu raio deve ser indicado na circunferén-
cia.

412.11.3.3.2 Uma escala de distancia deve ser mos-
trada diretamente abaixo do perfil.

412.11.4 Formato

O tamanho da folha deve ser 210 x 148 mm (8,27 x
5,82 pol.).

412.11.5 Projecéo

412.11.5.1 Uma projecdo conforme na qual uma li-
nha reta se aproxima de um grande circulo deve ser
usada.

412.11.5.2 As marcas de graduacdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo das linhas
bem definidas.

412.11.6 ldentificagdo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila ou area que o aerddromo serve, 0 nome do aero-
dromo e a identificagdo do procedimento de aproxima-
¢ao por instrumentos, conforme estabelecido de acordo
com 0s Procedimentos para Servigos de Navegacgdo
Aérea - OperacBes de aeronaves. (PANS-OPS, Doc
8168), Volume II, Part I, Section 4, Chapter 9.

Nota.- A identificacdo do procedimento de aproxi-
mac&o do instrumento é fornecida pelo especialista em
procedimentos.

412.11.7 Planimetria e topografia

412.11.7.1 Planimetria e informagdes topograficas
pertinentes a execucdo segura do procedimento de
aproximacdo por instrumentos, incluindo o procedi-
mento de aproximacdo falhada, procedimentos de

espera associados e procedimento de manobra visual
(circulando) quando estabelecido, devem ser mostra-
das. As informacdes topogréaficas devem ser nomeadas,
apenas quando necessario, para facilitar a compreenséao
de tais informacGes, e 0 minimo deve ser um delinea-
mento de massas de terra e lagos e rios significativos.

412.11.7.2 O relevo deve ser mostrado da maneira
mais adequada as caracteristicas particulares de eleva-
cdo da area. Em areas onde o alivio excede 1.200 m
(4.000 pés) acima da elevacdo do aer6dromo dentro da
cobertura da carta ou 600 m (2.000 pés) dentro de 11
km (6 NM) do ponto de referéncia do aer6dromo ou
guando a aproximacéo final ou aproximacdo falhada, o
declive do procedimento é mais ingreme do que o
ideal devido ao terreno, todo o relevo excedendo 150 m
(500 pés) acima da elevacdo do aerédromo deve ser
mostrado por linhas de contorno suavizadas, valores de
contorno e tons de camada impressos em castanho . As
elevacdes locais apropriadas, incluindo a elevacdo mais
alta dentro de cada linha de contorno superior, também
devem ser mostradas impressas em preto.

Nota 1.- A proxima linha de contorno adequada mais
alta que aparece em mapas topogréafico s de base exce-
dendo 150 m (500 pés) acima da elevagdo do aerddro-
mo pode ser selecionada para iniciar a coloracdo da
camada.

Nota 2.- Uma cor castanha apropriada, na qual a ca-
mada de meio-tom deve ser baseada, € especificada no
Apéndice 3 - Tabela de cores para contornos e caracte-
risticas topogréficas.

Nota 3.- As elevac@es locais apropriadas sdo agquelas
fornecidas pelo especialista em procedimentos.

412.11.7.3 Em areas onde o relevo ¢ inferior ao es-
pecificado em 412.11.7.2, todo relevo superior a 150 m
(500 pés) acima da elevacdo do aerédromo deve ser
mostrado por linhas de contorno suavizadas, valores de
contorno e tons de camada impressos em castanho.

ElevacOes pontuais apropriadas, incluindo a eleva-
¢do mais alta dentro de cada linha de contorno superi-
or, também devem ser mostradas impressas em preto.

Nota 1.- A proxima linha de contorno adequada mais
alta que aparece em mapas topogréficos de base exce-
dendo 150 m (500 pés) acima da elevacdo do aerddro-
mo pode ser selecionada para iniciar a coloracdo da
camada.
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Nota 2.- Uma cor castanha apropriada, na qual a ca-
mada de meio-tom deve ser baseada, é especificada no
Apéndice 3 - Tabela de cores para contornos e caracte-
risticas topograficas.

Nota 3.- As elevac@es locais apropriadas sdo aguelas
fornecidas pelo especialista em procedimentos.

412.11.8 Variacdo magnética
412.11.8.1 A variagdo magnética deve ser mostrada.

412.11.8.2 Quando mostrado, o valor da variacao,
indicada no grau mais proximo, deve coincidir com
aquele utilizado na determinag&@o de rumos magnéticos,
pistas e radiais.

412.11.9 Rumo, rota e radiais

412.11.9.1 Rumos, rotas e radiais devem ser magné-
ticos, exceto conforme previsto em 412.11.9.2. Onde
rumos e rotas sdo adicionalmente fornecidos como
valores verdadeiros para segmentos de RNAV, eles
devem ser mostrados entre parénteses com precisao de
décimo de grau, por exemplo 290 ° (294,9° T).

Nota.- Uma nota para este efeito pode ser incluida
na carta.

412.11.9.2 Em areas de alta latitude, onde é deter-
minado pela autoridade apropriada que a referéncia ao
Norte Magnético é impraticavel, outra referéncia ade-
guada, ou seja, Norte Verdadeiro ou Norte de quadricu-
la, deve ser usada.

412.11.9.3 Onde os rumos e rotas ou radiais sdo da-
dos com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte de
quadricula , isso deve ser claramente indicado. Quando
0 Norte de quadricula é usado, seu meridiano de qua-
dricula de referéncia deve ser identificado.

412.11.10 Dados Aeronauticos

412.11.10.1 Aerédromos

412.11.10.1.1 Todos os aer6dromos que mostram
um padrdo distinto do ar devem ser indicados pelo

simbolo apropriado.

Os aerodromos abandonados devem ser identifica-
dos como abandonados.

412.11.10.1.2 O padrédo da pista, em uma escala su-
ficientemente grande para mostra-lo claramente, deve
ser mostrado para:

a) O aerddromo em que se baseia o procedimen-
to;

b)  Aerddromos que afetam o padréo de trafego ou
situados de forma que possam, sob condictes
climéaticas adversas, se enganar para 0 aero-
dromo de aterragem prevista.

412.11.10.1.3 A elevacdo do aerédromo deve ser
mostrada ao metro ou pé mais proximo em uma posi-
¢éo proeminente na carta.

412.11.10.1.4 A elevagéo do limiar ou, quando apli-
cavel, a elevacdo mais alta da zona de toque deve ser
mostrada ao metro ou pé mais proximo.

412.11.10.2 Obstaculos

412.11.10.2.1 Os obstaculos devem ser mostrados na
planta da carta.

Nota.- Os obstaculos apropriados sdo aqueles forne-
cidos pelo especialista em procedimentos.

412.11.10.2.2 Se um ou mais obstaculos sdo o fator
determinante de uma altitude/altura de zona livre de
obstaculos, esses obstaculos devem ser identificados.

412.11.10.2.3 A elevagdo do topo dos obstaculos
deve ser mostrada até o metro ou pé mais proximo
(mais alto).

412.11.10.2.4 As alturas dos obstaculos acima de um
dado diferente do nivel médio do mar (ver
412.11.10.2.3) devem ser mostradas. Quando mostra-
dos, eles devem ser dados entre parénteses na carta.

412.11.10.2.5 Quando as alturas dos obstaculos aci-
ma de um ponto diferente do nivel médio do mar séo
mostrados, o ponto deve ser a elevacdo do aerédromo,
exceto que, em aerédromos tendo uma pista de instru-
mentos (ou pistas) com uma elevacéo de limiar de mais
de 2 m (7 pés ) abaixo da elevacdo do aerédromo, o
datum carta deve ser a elevacdo do limiar da pista a
qual a aproximacao por instrumentos esta relacionada.

412.11.10.2.6 Quando um dado diferente do nivel
médio do mar for usado, ele deve ser indicado em uma
posicéo de destaque na carta.
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412.11.10.2.7 Quando uma zona livre de obstaculos
ndo tiver sido estabelecida para uma categoria | de
pista de aproximacdo de precisao, isso deve ser indica-
do.

412.11.10.2.8 Os obstaculos que penetram na super-
ficie do segmento visual (VSS) devem ser identificados
na carta.

Nota.- OrientacBGes sobre 0 mapeamento de penetra-
cOes VSS podem ser encontradas no Manual de Carta
Aeronautica (Doc 8697).

412.11.10.3 Areas proibidas, restritas e de perigosas

As areas proibidas, areas restritas e areas de perigo
gue possam afetar a execucdo dos procedimentos de-
vem ser indicadas com sua identificacdo e limites ver-
ticais.

412.11.10.4 InstalagBes de comunicagdo de réadio e
ajudas de navegacéo

412.11.10.4.1 As ajudas de radionavegagado necessa-
rios aos procedimentos, juntamente com suas frequén-
cias, identificagdes e caracteristicas definidoras da via,
se houver, devem ser mostrados. No caso de um proce-
dimento em que mais de uma estagdo esta localizada na
pista de aproximagdo final, a instalacdo a ser usada
para orientacdo da pista para a aproximacgéo final deve
ser claramente identificada. Além disso, deve ser con-
siderada a eliminacdo da carta de aproximagdo das
instalaces que ndo sdo utilizadas pelo procedimento.

412.11.10.4.2 A correcdo de aproximacdo inicial
(IAF), a correcdo de aproximacdo intermediaria (IF), a
correcdo de aproximacdo final (FAF) (ou ponto de
aproximacdo final (FAP) para um procedimento de
aproximacdo ILS), o ponto de aproximagdo perdida
(MAPt), onde estabelecidas, e outras correcdes ou pon-
tos essenciais que compdem o procedimento devem ser
mostrados e identificados.

412.11.10.4.3 A correcdo de aproximacdo final (ou
ponto de aproximagédo final para um procedimento de
aproximagédo ILS) deve ser identificada com suas coor-
denadas geograficas em graus, minutos e segundos.

412.11.10.4.4 Auxiliares de radionavegacdo que
possam ser usados em procedimentos diversionarios
juntamente com suas caracteristicas definidoras de
pista, se houver, devem ser mostrados ou indicados na
carta.

412.11.10.4.5 Devem ser apresentadas as frequén-
cias de radiocomunicacdo, incluindo indicativos de
chamada, necessarias para a execucdo dos procedimen-
tos.

412.11.10.4.6 Quando exigido pelos procedimentos,
a distancia até a radio-ajuda de cada aer6dromo rela-
cionado a aproximacao final deve ser indicada para o
quildmetro ou milha nautica mais préximo. Quando
nenhuma ajuda de definicdo de pista indicar a diregdo
do aer6dromo, a direcdo também deverd ser mostrada
com a aproximacao de graus.

412.11.10.5 Altitude minima do setor ou altitude de
chegada do terminal

Deve ser indicada a altitude minima de setor ou alti-
tude terminal de chegada estabelecida pela autoridade
competente, com indicagdo clara do setor a que se apli-
ca.

412.11.10.6 Representacdo das trajetdrias de proce-
dimento

412.11.10.6.1 A vista do plano deve mostrar as se-
guintes informag6es da maneira indicada:

a) O caminho do procedimento de aproximagéo
por uma linha continua com setas indicando a
direcéo do voo;

b) A pista do procedimento de aproximacdo fa-
Ihada por uma linha pontilhada com setas;

¢) Qualquer pista de procedimento adicional, di-
ferente das especificadas em a) e b), por uma
linha pontilhada de seta;

d) DirecOes, trajetdrias, radiais até o grau mais
proximo e distancias até os dois décimos de
quildmetro ou décimo de milha nautica ou
tempos exigidos para o procedimento;

e) Quando ndo houver auxilio para definir a via
disponivel, a marcacdo magnética para o grau
mais proximo ao aerédromo dos auxilios a ra-
dionavegacéo relacionados com a aproximacéo
final;

f)  Os limites de qualquer setor em que a manobra
visual (circulando) € proibida;

g) Quando especificado, o padréo de espera e a al-
titude/altura minima de espera associada com a
aproximacao e aproximagéo falhada;
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h)  Notas de cuidado quando necessario, exibidas
de forma destacada na face do carta;

i) Indicacdo de pontos significativos de “sobre-
v00”.

412.11.10.6.2 A vista plana deve mostrar a distancia
até o aerodromo de cada radio-ajuda a navegacdo rela-
cionado com a aproximacao final.

412.11.10.6.3 Um perfil deve ser fornecido normal-
mente abaixo da vista do plano mostrando os seguintes
dados:

a) O aerodromo por um bloco solido na elevacao
do aerédromo;

b) O perfil dos segmentos de procedimento de
aproximacao por uma linha continua com setas
indicando a direcéo do voo;

c) O perfil do segmento do procedimento de
aproximacédo falhada por uma linha pontilhada
de seta e uma descri¢do do procedimento;

d) O perfil de qualquer segmento de procedimen-
to adicional, diferente dos especificados em b)
e ¢), por uma linha pontilhada com seta;

e) Direcles, trajetorias, radiais até o grau mais
préoximo e distancias até os dois décimos de
quildmetro ou décimo de milha nautica ou
tempos necessarios para o procedimento;

f)  Altitudes/alturas exigidas pelos procedimentos,
incluindo altitude de transicéo, altitudes/alturas
do procedimento e altura de travessia do he-
liporto (HCH), quando estabelecido;

g) Distancia limite para o quilébmetro ou milha
nautica mais préximo na curva do procedimen-
to, quando especificado;

h) O fixo ou ponto de aproximagdo intermedidria,
em procedimentos onde nenhuma reverséo de
curso é autorizada;

i)  Uma linha representando a elevacdo do aeré-
dromo ou elevagéo do limiar, conforme apro-
priado, estendida ao longo da largura da carta,
incluindo uma escala de distancia com sua ori-
gem na cabeceira da pista.

412.11.10.6.4 As alturas exigidas pelos procedimen-
tos devem ser apresentadas entre parénteses, usando o
dado de altura selecionado de acordo com
412.11.10.2.5.

412.11.10.6.5 A vista do perfil deve incluir um perfil
do solo ou uma representacdo de altitude / altura mini-
ma retratada do seguinte modo:

a)  Um perfil de solo mostrado por uma linha soli-
da representando as maiores elevagdes do rele-
vo ocorrendo dentro da area primaria do seg-
mento de aproximacao final. As elevacdes mais
altas do relevo ocorrendo nas areas secundarias
do segmento de aproximagdo final mostradas
por uma linha tracejada; ou

b)  Altitudes/alturas minimas nos segmentos de
aproximacao intermediarias e finais indicados
dentro de blocos sombreados delimitados.

Nota 1.- Para a representacdo do perfil do solo, mo-
delos reais das areas primarias e secundarias do seg-
mento de aproximagdo final sdo fornecidos ao cart6-
grafo pelo especialista em procedimentos.

Nota 2.- A representacdo da altitude/altura minima
destina-se ao uso em cartas que retratam aproximacoes
de ndo precisdo com uma corre¢do de aproximacao
final.

412.11.10.7 Minimos operacionais do aerédromo

412.11.10.7.1 Devem ser indicados 0os minimos de
operacdo do aerédromo, quando estabelecidos pelo
Estado.

412.11.10.7.2 As altitudes/alturas de zona livre de
obstaculos para as categorias de aeronaves para as
guais o procedimento é projetado devem ser mostradas;
para procedimentos de aproximacdo de precisdo,
OCAV/H adicional para aeronaves Cat DL (envergadura
entre 65 m e 80 m e / ou distancia vertical entre a traje-
toria de voo das rodas e a antena de planagem entre 7
me 8 m) deve ser publicada, quando necessario.

412.11.10.8 InformacBes complementares

412.11.10.8.1 Quando o ponto de aproximacédo fa-
Ihada é definido por:

- uma distancia da correcdo de aproximacao final, ou
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- uma instalacdo ou um ponto de referéncia e a
distancia correspondente do ponto de aproximacgéo
final, a distancia até os dois décimos de quildémetro
ou décimo de milha ndutica mais proximos e uma
carta mostrando as velocidades e tempos de solo
desde a correcdo de aproximacdo final até o ponto de
aproximacao falhada devem ser mostrados.

412.11.10.8.2 Quando o DME for necessario para
uso no segmento de aproximacéo final, uma carta mos-
trando as altitudes / alturas para cada 2 km ou 1 NM,
conforme apropriado, deve ser mostrada. A carta ndo
deve incluir distancias que corresponderiam a altitu-
des/alturas abaixo do OCA / H.

412.11.10.8.3 Para procedimentos em que o DME
ndo é necessario para uso no segmento de aproximagao
final, mas onde um DME localizado adequadamente
estd disponivel para fornecer informagGes de perfil de
descida de aconselhamento, uma carta mostrando as
altitudes/alturas deve ser incluida.

412.11.10.8.4 Uma carta de razdo de descida deve
ser mostrada.

412.11.10.8.5 Para procedimentos de aproximagao
de ndo precisdo com um fixo de aproximagéo final, o
declive de descida de aproximacéo final para o décimo
de um por cento mais proximo e, entre parénteses, 0
angulo de descida para o décimo de grau mais préximo
deve ser mostrado.

412.11.10.8.6 Para procedimentos de aproximagao
de precisdo e procedimentos de aproximag¢do com ori-
entacdo vertical, a altura de referéncia arredondado
para 0 meio metro ou pé mais préximo e a planagem /
elevacdo / angulo da trajetoria vertical com precisao de
um décimo de grau.

412.11.10.8.7 Quando um de aproximagcdo final é
especificado no ponto de aproximacdo final para ILS,
uma indicacgdo clara deve ser fornecida se se aplica ao
ILS, ao procedimento ILS localizador associado ape-
nas, ou ambos. No caso de MLS, uma indicacdo clara
deve ser dada quando um FAF for especificado no
ponto de aproximacéo final.

412.11.10.8.8 Se o declive / angulo de descida da
aproximacao final para qualquer tipo de procedimento
de aproximag&o por instrumentos exceder o valor méa-
ximo especificado nos Procedimentos para Servicos de
Navegacdo Aérea - Operacdes de Aeronaves (PANS-
OPS, Doc 8168), Volume Il, uma nota de adverténcia
deve ser incluido.

412.11.10.9 Requisitos de base de dados aeronautico

Dados adequados para apoiar a codificacdo do banco
de dados de navegacgéo devem ser publicados de acordo
com o0s Procedimentos para Servicos de Navegacgdo
Aérea - Operacdes de Aeronaves (PANS-OPS, Doc
8168), Volume II, Parte 1ll, Secdo 5, Capitulo 2, 2.3,
para procedimentos e Volume de RNAV II, Parte I,
Secdo 4, Capitulo 9, 9.4.1.3, para procedimentos nédo
RNAYV, no verso da carta ou como uma folha separada,
devidamente referenciada.

Nota.- Os dados apropriados sdo agueles fornecidos
pelo especialista em procedimentos.

CAPITULO 12. CARTA DE APROXIMACAO
VISUAL - ICAO

412.12.1 Funcéo

Esta carta deve fornecer as tripulagbes de voo in-
formagdes que lhes permitam transitar das fases em
rota/descida para as fases de aproximagdo do voo e
para a pista de aterragem pretendida por meio de refe-
réncia visual.

412.12.2 Disponibilidade

A Carta de Aproximacdo Visual - ICAO deve ser
disponibilizada na forma prescrita em 412.1.3.2 para
todos os aer6dromos utilizados pela aviagdo civil inter-
nacional onde:

a) Apenas recursos de navegagdo limitados estdo
disponiveis; ou

b) Facilidades de comunicagdo de radio nao estdo
disponiveis; ou

¢) Nao estdo disponiveis cartas aeronauticas ade-
quadas do aer6dromo e arredores em escala 1:
500 000 ou superior; ou

d) Procedimentos de aproximacdo visual foram
estabelecidos.

412.12.3 Escala
412.12.3.1 A escala deve ser suficientemente grande
para permitir a representacdo de caracteristicas signifi-

cativas e a indicacdo do layout do aer6dromo.

412.12.3.2 A escala ndo deve ser menor que 1:
500.000.
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Nota.- E preferivel uma escala de 1: 250 000 ou 1:
200 000.

412.12.3.3 Quando uma Carta de Aproximacao por
Instrumento esté disponivel para um determinado aero-
dromo, a Carta de Aproximacdo Visual deve ser dese-
nhada na mesma escala.

412.12.4 Formato

O tamanho da folha deve ser 210x148 mm
(8,27%5,82 pol.).

Nota.- Seria vantajoso imprimir os cartas em varias
cores, selecionadas para fornecer o maximo de legibili-
dade em vérios graus e tipos de luz.

412.12.5 Projecéo

412.12.5.1 Uma projecdo conforme na qual uma li-
nha reta se aproxima de um grande circulo deve ser
usada.

412.12.5.2 As marcas de graduacdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo das linhas
bem definidas.

412.12.6 ldentificacéo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila servida pelo aer6dromo e pelo nome do aerddro-
mo.

412.12.7 Planimetria e topografia

412.12.7.1 Demarcacao (Ponto de referencia) natural
e planimetria devem ser mostradas (por exemplo, ram-
pas, penhascos, dunas de areia, cidades, vilas, estradas,
ferrovias, farois isolados).

412.12.7.1.1 Os nomes dos lugares geograficos de-
vem ser incluidos apenas quando forem necessarios
para evitar confuséo ou ambiguidade.

412.12.7.2 Linhas de costa, lagos, rios e riachos de-
vem ser mostrados.

412.12.7.3 O relevo deve ser mostrado da maneira
mais adequada as caracteristicas particulares de eleva-
cao e obstaculo da éarea coberta pela carta.

412.12.7.4 Quando mostrado, as elevacdes locais
devem ser cuidadosamente selecionadas.

Nota.- Pode ser dado o valor de certas elevacdes / al-
turas pontuais em relacdo ao nivel médio do mar e a
elevacao do aerddromo.

412.12.7.5 As figuras relativas aos diferentes niveis
de referéncia devem ser claramente diferenciadas em
sua apresentacéo.

412.12.8 Varia¢do magnética
A variacdo magnética deve ser mostrada.
412.12.9 Rumos, rotas e radiais

412.12.9.1 Rumos, rotas e radiais devem ser magné-
ticos, exceto conforme previsto em 412.12.9.2.

412.12.9.2 Em éreas de alta latitude, onde € deter-
minado pela autoridade apropriada que a referéncia ao
Norte Magnético é impraticavel, outra referéncia ade-
quada, ou seja, Norte Verdadeiro ou Norte de quadricu-
la, deve ser usada.

412.12.9.3 Onde rumos, rotas ou radiais sao dados
com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte de qua-
dricula , isso deve ser claramente indicado. Quando o
Norte de quadricula € usada, seu meridiano de quadri-
cula de referéncia deve ser identificado.

4.12.10 Dados Aeronauticos
4.12.10.1 Aeré6dromos

412.12.10.1.1 Todos os aerédromos devem ser re-
presentados pelo padrdo da pista. As restricbes ao uso
de qualquer direcdo de aterragem devem ser indicadas.
Quando houver risco de confusdo entre dois aerddro-
mos vizinhos, isso deve ser indicado. Os aer6dromos
abandonados devem ser identificados como abandona-
dos.

412.12.10.1.2 A elevagdo do aer6dromo deve ser
mostrada em posicao de destaque na carta.

412.12.10.2 Obstaculos

412.12.10.2.1 Obstaculos devem ser mostrados e
identificados.

412.12.10.2.2 A elevagdo do topo dos obstaculos
deve ser mostrada até o metro ou pé mais proximo
(mais alto).
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412.12.10.2.3 Devem ser mostradas as alturas dos
obstaculos acima da elevagdo do aerédromo.

412.12.10.2.3.1 Quando as alturas dos obstaculos
sdo mostradas, o datum de altura deve ser indicado em
uma posicdo de destaque no carta e as alturas devem
ser dadas entre parénteses na carta.

412.12.10.3 Areas proibidas, restritas e perigosas

Areas proibidas, areas restritas e areas perigosas de-
vem ser representadas com sua identificacdo e limites
verticais.

412.12.10.4 Espaco aéreo designado

Quando aplicavel, as zonas de controle e as zonas de
trafego do aer6dromo devem ser representadas com
seus limites verticais e a classe apropriada de espaco
aéreo.

412.12.10.5 Informacdes de aproximacao visual

412.12.10.5.1 Os procedimentos de aproximagao vi-
sual devem ser mostrados quando aplicavel.

412.12.10.5.2 Ajudas visuais para navegacao devem
ser mostrados conforme apropriado.

412.12.10.5.3 Localizacdo e tipo dos sistemas indi-
cadores de inclinacdo de aproximacao visual com seus
angulos de inclinagdo de aproximagdo nominal, altura
(s) minima (s) do olho sobre o limiar do (s) sinal (is) de
inclinacdo e onde o eixo do sistema esta ndo paralelo a
linha central da pista, o angulo e a direcdo do desloca-
mento, isto €, esquerda ou direita, devem ser mostra-
dos.

412.12.10.6 Informacdes complementares

412.12.10.6.1 Os auxilios a radionavegagdo, junta-
mente com suas frequéncias e identificacbes, devem
ser mostrados conforme apropriado.

412.12.10.6.2 Os recursos de comunicacgdo de radio
com suas frequéncias devem ser mostrados conforme
apropriado.

’CAPI'TULO 13. CARTA DE
AERODROMO/HELIPORTO - ICAO

412.13.1 Funcéo

Esta carta deve fornecer as tripulacdes de v6o in-
formagdes que irdo facilitar o movimento da aeronave
no solo:

a) Da zona de paragem da aeronave até a pista; e
b) Da pista para a zona de paragem da aeronave;
bem como as deslocagdes dos helicopteros:

a) Do estacionamento para helicdpteros até a area
de contacto e de descolagem e até a area de
aproximacao final e de descolagem;

b) A partir da &rea de aproximacéo final e de des-
colagem até a area de contacto e de descola-
gem e até ao placa de estacionamento para he-
licopteros;

c) Nas vias de circulagdo no solo para helicopte-
ros e nas vias de circulagdo em voo rasante
(véo de um avido, quando praticado a baixa al-
tura, muito proximo do solo); e

d) Nas rotas de transito em voo fornecera igual-
mente informacdes operacionais essenciais so-
bre 0 aerédromo ou o heliporto.

412.13.2 Disponibilidade

412.13.2.1 A Carta de Aerdédromos/Heliportos -
ICAO deve ser disponibilizada na forma prescrita em
412.1.3.2 para todos os aerédromos/heliportos regu-
larmente utilizados pela aviacéo civil internacional.

412.13.2.2 Recomenda-se que a Carta seja disponi-
bilizada da forma prescrita no 412.1.3.2, para todos os
demais aer6dromos/heliportos disponiveis para uso
pela aviacdo civil internacional.

Nota.- Sob certas condi¢Bes, uma Carta de Movi-
mento na superficie do Aerédromo - ICAO e uma Car-
ta de Estacionamento/Acoplamento de Aeronaves -
pode ser necessario fornecer ICAO (consulte os Capi-
tulos 14 e 15); Nesse caso, os elementos retratados
nessas cartas complementares ndo precisam ser dupli-
cados na Carta de Aerédromo / Heliporto - ICAQ.
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412.13.3 Area representada e escala

412.13.3.1 A érea representada e a escala devem ser
suficientemente grandes para indicar claramente todas
as informacBes enumeradas no 412.4.13.6.1.

412.13.3.2 Uma escala numéricadeve ser mostrada
no mapa.

412.13.4 Identificacéo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila ou éarea servida pelo aerédromo / heliporto e pelo
nome do aerédromo ou heliporto.

412.13.5 Variagdo magnética

Setas indicando norte verdadeiro e norte magnético,
declinacdo magnética arredondada para 0 grau mais
préximo, bem como a variacdo anual da declinacao
magnética serd registada na carta.

412.13.6 Dados do aerédromo/heliporto
412.13.6.1 Esta carta deve mostrar:

a) Coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos para o ponto de referéncia do aero-
dromo / heliporto;

b) Levacdes, até 0 metro ou pé mais proximo, do
aerédromo / heliporto e do péatio (pontos de
controle do altimetro), quando aplicavel; e para
aproximagdes de ndo preciséo, elevagdes e on-
dulagbes geoidais dos limiares da pista e do
centro geométrico da area de aterragem e des-
colagem;

c) Elevacdes e ondulagdes geoidais, até 0 meio
metro ou pé mais préximo, da cabeceira da pis-
ta de aproximacdo de precisdo, do centro geo-
métrico da area de touchdown e lift-off, e na
elevacdo mais alta da zona de touchdown de
uma pista de aproximacao de precisdo;

d) Todas as pistas, incluindo aquelas em constru-
¢do, com namero de designagdo, comprimento
e largura até o metro mais proximo, resisténcia
de suporte, limiares deslocados, batentes, vias
livres, direcdes de pista para 0 grau magnético
mais proximo, tipo de marcacdes de superficie
e pista;

Nota: As resisténcias de suporte podem ser indicada
sob a forma de um quadro na frente ou no verso da
carta.

e) Todas as plataformas de estacionamento, inclu-
indo os postos de estacionamento de aerona-
ves/helicopteros, a sinalizagdo luminosa, as
marcacdes e outras ajudas visuais de orientagdo
e controlo, se for caso disso, incluindo a locali-
zacao e o tipo dos sistemas de orientagéo visual
para a acostagem, o tipo de superficie, no caso
de um heliporto, bem como as resisténcias de
suporte ou restricdes de tipo de aeronave,
quando a resisténcia de suporte for inferior a
das pistas associadas a placa de estacionamen-
to;

Nota.- As resisténcias de suporte ou restrigdes do ti-
po de aeronave podem ser indicadas sob a forma de
quadro na frente ou no verso do carta.

f)  Coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos para limiares, centro geométrico da
area de toque e descolagem e / ou limiares da
area de aproximacao final e descolagem (quan-
do apropriado);

g) Todas as pistas de taxiamento, taxiamento aé-
reo e terrestre de helicptero com tipo de su-
perficie, rotas de transito aéreo de helicoptero,
com designagdes, largura, iluminacdo, marca-
¢Oes (incluindo posigdes de espera de pista e,
quando estabelecidas, posi¢cdes de espera in-
termediarias), barras de parada, outras orienta-
¢Oes visuais e auxiliares de controle e resistén-
cia da marcacdo ou restricbes de tipo de
aeronave, onde a resisténcia da marcacdo é
menor do que a das pistas associadas;

Nota.- Resisténcias de suporte ou restri¢des de tipo
de aeronave podem ser mostradas em forma de tabela
na face ou verso do carta.

h)  Os eventuais pontos criticos reconhecidos, com
informac6es adicionais, se for caso disso;

Nota.- Informagdes adicionais sobre pontos criticos
podem ser indicadas em forma de tabela na frente ou
verso da carta.

i)  Coordenadas geograficas em graus, minutos,
segundos e centésimos de segundo para pontos
de linha central do caminho de circulacdo e su-
portes de aeronaves apropriados;
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J)  Quando estabelecidas, rotas padréo para o taxi-
amento de aeronaves com seus designadores;

k)  Os limites do servico de controle de trafego aé-
reo;

)  Locais de observacdo do alcance visual da pista
(RVR);

m) Aproximacéo e iluminagéo da pista;

n) Localizacdo e tipo dos sistemas indicadores de
inclinacdo de aproximacao visual com seus an-
gulos nominais de inclinacdo de aproximacao,
altura (s) de olho minima (s) acima do limite
do (s) sinal (is) de inclinacéo, e onde 0 eixo do
sistema ndo é paralelo a linha central da pista,
0 angulo e a direcdo do deslocamento, ou seja,
para a esquerda ou para a direita;

0) Meios de comunicacdo relevantes listados com
seus canais e, se aplicavel, endereco de logon e
namero SATVOICE;

p) Obstaculos ao taxiamento;

q) Areas de manutencio de aeronaves e edificios
de importancia operacional;

r)  Posto de controle VOR e radiofrequéncia do
auxilio em questéo;

s)  Qualquer parte da area de movimento represen-
tada permanentemente inadequada para aero-
naves, claramente identificada como tal.

412.13.6.2 Para além dos elementos enumerados no
412.13.6.1 que se aplicam aos helipontos, a carta deve
indicar :

a) Tipo de heliporto;

Nota.- Os tipos de heliporto séo identificados no
RACSTP Parte 14.2, como nivel de superficie, elevado
ou heliponto.

b)  Area de toque e descolagem, incluindo dimen-
sOes até 0 metro mais préximo, inclinacao, tipo
de superficie e resisténcia do suporte em tone-
ladas;

c) Aproximacao final e area de descolagem inclu-
indo tipo, rumo verdadeiro para o0 grau mais
préximo, nimero de designacao (quando apro-

priado), comprimento e largura para 0 metro
mais préximo, declive e tipo de superficie;

d) Area de seguranca incluindo comprimento, lar-
gura e tipo de superficie;

e) Extensdo livre para helicopteros - comprimen-
to, perfil no solo;

f)  Obstéculos incluindo o tipo e a elevacédo do to-
po dos obstaculos até o metro ou pé mais pro-
ximo (mais alto);

g) Recursos visuais para procedimentos de apro-
ximagdo, marcagdo e iluminacdo da area final
de aproximagcdo e descolagem, e da &rea de to-
que e descolagem;

h)  Distancias declaradas até o metro mais proxi-
mo para heliportos, quando pertinente, incluin-
do:

1) Distancia utilizavel para descolagem;

2) Distancia utilizavel para uma descolagem
abortada;

3) Distancia utilizavel para a terragem.

CAPI’TULO’14. CARTA DOS MOVIMENTOS
NA SUPERFICIE DE AERODROMO - OACI

412.14.1 Funcéo

Esta carta suplementar deve fornecer as tripulagdes
de voo informacdes detalhadas para facilitar os movi-
mentos no solo das aeronaves de e para 0s postos de
estacionamento bem como estacionamento/atracagem
da aeronave.

412.14.2 Disponibilidade

A Carta dos Movimentos na superficie do Aerddro-
mo - ICAQ deve ser disponibilizada da maneira pres-
crita em 412.1.3.2 onde, devido ao congestionamento
de informacdes, os detalhes necessérios para 0s movi-
mentos da aeronave no solo ao longo das pistas de taxi
que servem 0s pontos de estacionamento da aeronave
ndo podem ser indicados com clareza suficiente na
carta de Aerédromo/Heliporto - ICAO.
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412.14.3 Area representada e escala

412.14.3.1 A érea representada e a escala devem ser
suficientemente grandes para mostrar claramente todos
o0s elementos listados em 412.14.6.

412.14.3.2 Recomenda-se a inclusdo de uma escala
numéricana carta.

412.14.4 1dentificacéo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila ou area servida pelo aerédromo e pelo nome do
aerédromo.

412.14.5 Variagdo magnética

412.14.5.1 Uma seta do Norte Verdadeiro deve ser
indicada na carta.

412.14.5.2 Recomenda-se indicar a declinagcdo mag-
nética, arredondada ao grau mais préximo e a sua vari-
acdo anual.

Nota.- Esta carta ndo precisa ser orientada para o
Norte verdadeiro.

412.14.6 Dados do aer6dromo

Esta carta deve apresentar todos os elementos indi-
cados na Carta de Aerédromos/Heliportos para a area
indicada de forma semelhante, incluindo:

a) A altitude da placa de trafigo, arredondada ao
metro ou ao pé mais proximo;

b)  As placas de trafigos com posi¢des de estacio-
namento de aeronave, resisténcia de suporte ou
restricdes de tipo de aeronave, iluminacdo,
marcag&o e outras orientagdes visuais e auxilia-
res de controle, quando aplicavel, incluindo lo-
calizacdo e tipo de sistemas de orientacdo vi-
sual de atracagem;

c) Coordenadas geograficas em graus, minutos,
segundos e centésimos de segundo para placa
de estacionamento de aeronaves;

d) As entradas das vias de circulagéo, com a res-
pectiva identificacdo, incluindo os pontos de
espera antes da pista e, se for necessario, 0s
pontos de espera intermédios, bem como as
faixas de paragem;

e) Eventuais pontos criticos reconhecidos, com
indicacdo de informacdes adicionais, se neces-
sario.

Nota.- InformagGes adicionais sobre pontos criticos
podem ser indicadas em forma de tabela na frente ou
verso da carta.

f)  Coordenadas geograficas em graus, minutos,
segundos e centésimos de segundo para pontos
de linha central do taxiway apropriado;

g) Os limites da area sob o controlo do servico de
controlo do trafego aéreo;

h) Recursos de comunicagdo relevantes listados
com seus canais e, se aplicavel, endereco de
logon;

i)  Obstaculos para 0 movimento em terra;

j)  Areas de manutencio e reabastecimento de ae-
ronaves e edificios importantes para as opera-
coes;

k) Ponto de controle VOR e radiofrequéncia de
ajuda em quest&o;

I)  Qualquer parte da area de movimento que seja
permanentemente inutilizavel por aeronaves,
claramente identificada como tal.

CAPITULO 15. CARTA DE
ESTACIONAMENTO E DE ATRACAGEM DE
AERONAVES - OACI

412.15.1 Funcéo

Esta carta suplementar deve fornecer as tripulagdes
de voo informagdes detalhadas para facilitar 0 movi-
mento da aeronave no solo entre os caminhos de circu-
lado e os pontos de estacionamento da aeronave e 0
estacionamento / atracagédo da aeronave.

412.15.2 Disponibilidade

A Carta de Estacionamento/Ancoragem de Aerona-
ves - ICAO deve ser disponibilizada na forma prescrita
em 412.1.3.2 onde, devido & complexidade das instala-
¢Oes do terminal, as informagdes ndo podem ser mos-
tradas com clareza suficiente na Carta de Aerddro-
mo/Heliporto - ICAO ou na Carta de Movimento
Terrestre do Aerodromo - ICAO.



646 Il SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.°63 — 12 de Abril de 2024

412.15.3 Cobertura e escala

412.15.3.1 A cobertura e a escala devem ser sufici-
entemente grandes para mostrar claramente todos os
elementos listados em 412.15.6.

412.15.3.2 Uma escala linear deve ser mostrada.
412.15.4 Identificacdo

A carta deve ser identificada pelo nome da cidade ou
vila ou area servida pelo aerédromo e pelo nhome do
aerodromo.

412.15.5 Variagdo magnética

412.15.5.1 Uma seta do Norte Verdadeiro deve ser
mostrada.

412.15.5.2 Variagcdo magnética no grau mais proxi-
mo e sua variagdo anual devem ser mostradas.

Nota.- Esta carta ndo precisa ser orientada para o
Norte verdadeiro.

412.15.6 Dados do aerédromo

Esta carta deve mostrar de forma semelhante todas
as informacdes da Carta do Aerédromo/Heliporto -
OACI e da Carta dos movimentos na superficie do
Aerddromo - ICAO relevantes para a area retratada,
incluindo:

a) Elevacdo do patio até o metro ou pé mais pro-
Ximo;

b) Patios com suportes de aeronave, forcas de ro-
lamento ou restri¢cfes de tipo de aeronave, ilu-
minagao, marcagao e outras orientagdes visuais
e auxiliares de controle, quando aplicavel, in-
cluindo localizacéo e tipo de sistemas de orien-
tacdo visual de atracacéo;

c) Coordenadas geograficas em graus, minutos,
segundos e centésimos de segundo para 0s
stands de aeronaves;

d) Entradas da pista de taxiamento com designa-
¢Oes, incluindo posicdes de espera da pista e,
qguando estabelecidas, posi¢des de espera in-
termediarias e barras de parada;

e) Locais de pontos criticos, quando estabeleci-
dos, com informacdes adicionais devidamente
anotadas;

Nota.- Informacges adicionais sobre pontos quentes
podem ser mostradas em forma de tabela na face ou
verso da carta.

f)  Coordenadas geograficas em graus, minutos,
segundos e centésimos de segundo para pontos
apropriados do eixo do caminho de circulacao;

g) Os limites do servico de controle de trafego aé-
reo;

h) Recursos de comunicagdo relevantes listados
com seus canais e, se aplicavel, endereco de
logon;

i)  Obstaculos ao taxiamento;

j)  Areas de manutencdo de aeronaves e edificios
de importéncia operacional;

k) Posto de verificagdo VOR e radiofrequéncia do
auxilio em questao;

[)  Qualquer parte da area de movimento represen-
tada permanentemente inadequada para aero-
naves, claramente identificada como tal.

CAPITULO 16. CARTA AERONAUTICA
MUNDIAL -OACI 1/1 000 000

412.16.1 Fungéo

Esta carta deve fornecer informagdes para satisfazer
0s requisitos da navegacao aérea visual.

Nota.- Esta carta também pode servir:
a) Como carta aeronautica béasica:

1) Quando cartas altamente especializadas
sem informacgéo visual ndo fornecem dados es-
senciais;

2) Fornecer cobertura mundial completa em
escala constante com apresentacdo uniforme de

dados planimétricos;

3) Na producdo de outras cartas exigidas pe-
la aviacdo civil internacional,



N.° 63 — 12 de abril de 2024 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

Il SERIE 647

b) Como uma carta de planejamento dos voos.
412.16.2 Disponibilidade

412.16.2.1 A Carta Aerondutica Mundial - ICAO 1/1
000 000 deve ser disponibilizada na forma prescrita em
412.1.3.2 para todas as areas delineadas no Apéndice 5.

Nota.- Quando as consideracBGes operacionais ou de
producdo gréfica indicam que os requisitos operacio-
nais podem ser efetivamente satisfeitas por Cartas Ae-
ronauticas - ICAO 1/500 000 ou Cartas de Navegacao
Aeronautica - ICAO Pequena Escala, qualquer uma
destas cartas podem ser disponibilizados em vez do
carta basico 1/1 000 000.

412.16.2.2 Para garantir a cobertura completa de to-
das as areas de terra e continuidade adequada em qual-
quer série coordenada, a sele¢do de uma escala diferen-
te de 1/1 000 000 deve ser determinada por acordo
regional.

412.16.3 Escalas

412.16.3.1 Escalas graficas para quilémetros e mi-
lhas nauticas sdo dispostas na margem da seguinte
ordem:

- quilémetros,

- milhas nauticas, com seus pontos zero na mesma
linha vertical devem ser mostrados na margem.

412.16.3.1.1 O comprimento das escalas lineares
deve representar pelo menos 200 km (110 NM).

412.16.3.2 Uma escala de conversdo (metros / pés)
deve ser mostrada na margem.

412.16.4 Formato

412.16.4.1 O titulo e as notas marginais devem estar
em um dos idiomas de trabalho da ICAO.

Nota.- O idioma do pais de publicacdo pode ser usa-
do além do idioma de trabalho da ICAO.

412.16.4.2 As informacdes sobre o nimero de folhas
contiguas e a unidade de medida para expressar as ele-
vacOes devem estar localizadas de forma que sejam
claramente visiveis quando a folha for dobrada.

412.16.4.3 O método de dobragem deve ser o se-
guinte:

Dobre a carta no eixo longo préoximo ao paralelo
médio da latitude, com a face para fora e a parte inferi-
or da carta voltada para cima. Dobra para dentro, pro-
ximo ao meridiano, e dobre ambas as metades para tras
em dobras sanfonadas.

412.16.4.4 Sempre que possivel, as linhas da folha
devem estar em conformidade com aquelas mostradas
no indice do Apéndice 5.

Nota 1.- Numa determinada folha, podera ser repre-
sentada uma area diferente da indicada neste quadro,
para satisfazer necessidades especificas.

Nota 2.- E reconhecido o valor de adotar linhas de
folha idénticas para Cartas 1/1 000 000 - ICAO e a
folha correspondente da Carta Internacional do Mundo
(CIM) é reconhecido, desde que as necessidades aero-
nauticas ndo sejam negligenciadas.

412.16.4.5 As sobreposicOes devem ser fornecidas
estendendo a area da carta na parte superior e direita
além da éarea indicada no indice. Esta area de sobrepo-
sicdo deve conter todas as informagfes aeronauticas,
topograficas, hidrogréficas e planimétricas. A sobrepo-
sicdo deve se estender até 28 km (15 NM), se possivel,
mas em qualquer caso, desde os paralelos e meridianos
limitantes de cada carta até a linha fina.

412.16.5 Projecgéo
412.16.5.1 As projecOes sdo as seguintes:

a) Entre o Equador e 80° de latitude: a projecédo
conica conformal de Lambert, em bandas sepa-
radas para cada niveis de cartas. Os paralelos
padrdo para cada faixa de 4° devem ser 40’ ao
sul do paralelo norte e 40’ norte do paralelo sul;

b) Entre 80 ° e 90 ° de latitude: a projecéo estere-
ografica polar com escala compativel com a
projecdo conica conformada de Lambert na la-
titude 80 °, exceto que no hemisfério norte a
projecdo conica conformada de Lambert pode
ser usada entre 80 ° e 84 ° de latitude e a proje-
cao estereogréafica Polar entre 84 ° e 90 ° com
as escalas correspondentes a 84 ° Norte.

412.16.5.2: Os graficos e as escalas devem ser indi-
cados como se segue:
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a) Paralelos:

Latitu- Distancia Graduacgdes em parale-
de entre paralelos  los
0°a72 30 1
72°a 30 5
84°
84°a 30 1°
89°
89°a 30 5°
90°

(Apenas em paralelos
de de 72 ° a 89 °)grau

b)  Meridianos:

Latitude Distancia en- Graduacdes em me-
tre meridianos ridianos
0°ab2° 30 1
52°a72 30 1
(Apenas no mesmo
meridianos humerados)
72°a84 1° 1
84°a89 5° 1
89°a90 15° 1

(Apenas em cada
quarto meridiano)

412.16.5.3 As marcas de graduacdo em intervalos de
1’ e 5° devem se estender para longe do Meridiano de
Greenwich e do Equador. Cada intervalo de 10" deve
ser mostrado por uma marca em ambos os lados do
meridiano.

412.16.5.3.1 O comprimento das marcas de gradua-
cao deve ser de aproximadamente 1.3 mm (0,05 pol.)
Para os intervalos de 1°, de 2 mm (0,08 pol.) para os
intervalos de 5° ¢ 2 mm (0,08 pol.) Estendendo-se em
ambos os lados do meridiano ou paralelo com interva-
los de 10".

412.16.5.4 Todos os meridianos e paralelos repre-
sentados devem ser numerados nas bordas da carta.
Além disso, cada paralelo deve ser numerado dentro do
corpo da carta de forma que o paralelo possa ser facil-
mente identificado quando a carta for dobrada.

Nota.- Os meridianos podem ser numerados no cor-
po da carta.

412.16.5.5 O nome e os parametros basicos da pro-
jecdo devem ser indicados na margem.

412.16.6 Identificacéo

A numeracdo das folhas deve estar em conformidade
com o indice do Apéndice 5.

Nota.- Os numeros das folhas correspondentes da
Carta Internacional do Mundo (CIM) também podem
ser indicados.

412.16.7 Planimetria e topografia
412.16.7.1 Areas urbanizadas

412.16.7.1.1 Cidades, vilas e aldeias devem ser sele-
cionadas e mostradas de acordo com sua importancia
relativa para a navegacao aérea visual.

412.16.7.1.2 Cidades e vilas de tamanho suficiente
devem ser indicadas pelo contorno de suas areas urba-
nizadas e ndo de seus limites de cidade estabelecidos.

412.16.7.2 Ferrovias

412.16.7.2.1 Todas as ferrovias com valor de refe-
réncia devem ser mostradas.

Nota 1.- Em areas congestionadas, algumas ferrovias
podem ser omitidas para fins de legibilidade.

Nota 2.- As ferrovias podem ser nomeadas onde o
espago o permitir.

412.16.7.2.2 Taneis importantes devem ser mostra-
dos.

Nota.- Uma nota descritiva pode ser adicionada.
412.16.7.3 Auto-estradas e estradas

412.16.7.3.1 Os sistemas rodoviarios devem ser
mostrados com detalhes suficientes para indicar pa-
drdes aéreos significativos.

412.16.7.3.2 As estradas dentro das areas urbaniza-
das ndo devem ser representadas, a menos que possam
ser reconhecidas em voo e constituir pontos de referén-
cia precisos.

Nota.- Os nUimeros ou nomes de auto-estradas im-
portantes podem ser indcados.
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412.16.7.4 Pontos caracteristicos

Recomenda-se que 0s monumentos artificiais e natu-
rais, tais como pontes, linhas eléctricas, instalacdes
permanentes de linhas eléctricas, turbinas edlicas, mi-
nas, fortalezas, ruinas, barragens, dutos, rochas, encos-
tas ingremes, penhascos, dunas de areia, fardis isolados
e navios-farol, sejam indicadas se sdo consideradas
importantes para a navegacado aérea visual.

Nota.- Podem ser adicionadas notas descritivas.
412.16.7.5 Fronteiras

As fronteiras internacionais devem ser indicadas. Os
limites ndo demarcados e indefinidos devem ser distin-
guidos por notas descritivas.

412.16.7.6 Hidrografia

412.16.7.6.1 Todas as informacGes hidrogréficas
compativeis com a escala da carta, que inclui linhas de
costa, lagos, rios e riachos (incluindo agueles de natu-
reza ndo perene), lagos salgados, glaciares e galotas
polares devem ser indicados.

412.16.7.6.2 A tonalidade que cobre grandes areas
de aguas abertas deve ser mantida muito clara.

Nota.- Uma faixa estreita de tom mais escuro pode
ser usada ao longo da linha da costa para enfatizar esta
caracteristica.

412.16.7.6.3 Recifes e baixios, incluindo saliéncias
rochosas, planicies de maré, rochas isoladas, areia,
cascalho, pedra e todas as areas semelhantes, devem
ser representados por simbolos quando de valor de
referéncia significativo.

Nota.- Grupos de rochas podem ser mostrados por
alguns simbolos representativos de rochas dentro da
area.

412.16.7.7 Curvas de niveis

412.16.7.7.1 As curvas de niveis devem ser tracadas.
A selecéo dos intervalos deve ser regida pelo requisito
de descrever claramente as caracteristicas do relevo
exigidas na navegacdo aérea.

412.16.7.7.2 Devem ser indicados os valores das
curvas dos niveis utilizados.

412.16.7.8 Tonalidades hipsométricas

412.16.7.8.1 Quando as tonalidades hipsométricas
sdo usadas, a escala de elevagGes para as tonalidades
deve ser indicada.

412.16.7.8.2 A escala das tonalidades hipsométricas
usadas na carta deve ser indicada na margem.
412.16.7.9 Pontos de referéncia

412.16.7.9.1 Devem ser dadas as classificacfes dos
pontos criticos seleccionados. As classificagdes selec-
cionadas devem ser sempre as mais alta nas proximi-
dades imediatas e geralmente indicam o topo de um
pico, crista, etc. As variagGes em vales ou na superficie
de lagos que sdo de particular interesse para os aviado-
res devem ser indicadas. A posicdo de cada ponto de
elevacdo selecionada deve ser indicada por um ponto.

412.16.7.9.2 A elevacdo (em metros ou pés) do pon-
to mais alto da carta e sua posi¢do geografica com uma
aproximacao de cinco minutos devem ser indicadas na
margem.

412.16.7.9.3. A elevagdo exacta do ponto mais alto
em qualquer folha deve ser isenta de tonalidade hipso-
métrico.

412.16.7.10 Relevo insuficientemente conhecido ou
duvidoso

412.16.7.10.1 As areas que ndo foram pesquisadas
para obter informac@es de curvas de niveis devem ser
rotuladas como “relevo insuficientemente conhecido”.

412.16.7.10.2 Cartas nas quais os pontos de referén-
cia ndo sdo geralmente fiaveis devem conter uma nota
de adverténcia exibida com destaque na face da carta
na cor usada para informacfes aeronauticas, como
segue:

“Cuidado! A exactidao das informacdes relativas ao
relevo inscritas nesta carta € duvidosa; utilizar com
prudéncia as classificac¢oes de altitude.”

412.16.7.11 Escarpas

. As escarpa sO devem ser indicadas se constituirem
pontos caracteristicos importantes ou se o detalhe pla-
nimétrico for muito reduzido.

412.16.7.12 Areas arborizadas

412.16.7.12.1 As éareas arborizadas devem ser mos-
tradas.
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Nota.- Em cartas de alta latitude, os limites extremos
do norte e do sul da vegetacdo silvestre podem ser in-
dicados aproximadamente.

412.16.7.12.2 Quando indicados, os limites extre-
mos norte ou sul aproximados do agrupamento de ar-
vores devem ser assinalados por uma linha preta e tra-
cejada e devem ser devidamente rotulados.

412.16.7.13 Data das informacGes topogréaficas

A data da ultima informacéo apresentada na base to-
pografica deve ser indicada ha margem.

412.16.8 Variagao magnética
412.16.8.1 Linhas isogonicas devem ser mostradas.

412.16.8.2 A data da informacdo isogonica deve ser
indicada na margem.

412.16.9 Dados aeronauticos
412.16.9.1 Generalidade

Os dados aeronauticos indicados devem ser manti-
dos em um minimo consistente com 0 uso da carta para
navegagéo visual e o ciclo de revisdo (ver 412.16.9.6).

412.16.9.2 Aer6dromos

412.16.9.2.1 Aerddromos terrestres, aquaticos e he-
liportos devem ser indicados com 0s seus nomes, na
medida em que ndo produzam congestionamentos in-
desejaveis na carta, priorizando os de maior relevancia
aeronautica.

412.16.9.2.2 A altitude do aerédromo, a iluminagdo
disponivel, o tipo de superficie da pista e 0 comprimen-
to da pista ou do canal mais longo devem ser indicados
de forma abreviada para cada um dos aer6dromos, de
acordo com o exemplo a seguir apresentado no Apén-
dice 2, desde que essa informagdo ndo sobrecarregue
desnecessariamente a carta.

412.16.9.2.3 Aerddromos abandonados que ainda
sdo reconheciveis como aerédromos do ar devem ser
mostrados e identificados como abandonados.

412.16.9.3 Obstaculos

412.16.9.3.1 Obstaculos devem ser mostrados.

Nota.- Objetos com uma altura de 100 m (300 pés)
ou mais acima do solo sdo normalmente considerados
obstaculos.

412.16.9.3.2 Quando consideradas importantes para
0 voo visual, devem ser mostradas linhas de transmis-
sdo proeminentes, instalacbes permanentes de teleféri-
cos e turbinas edlicas, que sdo obstaculos.

412.16.9.4 Areas proibidas, restritas e perigosas

As areas proibidas, restritas e perigosas devem ser
indicadas.

412.16.9.5 Sistema de servicos de trafego aéreo

412.16.9.5.1 Os elementos significativos do sistema
de servicos de trafego aéreo, incluindo, se possivel,
zonas de controle, zonas de trafego de aerédromo, as
regies de controlo, as regides de informacéo de voo e
outros espagos aéreos em que os voos VFR - Visual
flight rules (regras de voo visual) operam devem ser
indicados, juntamente com a classe de espago aéreo
correspondente.

412.16.9.5.2 Se for necessario, a zona de identifica-
cao de defesa aérea (ADIZ) deve ser mostrada e devi-
damente identificada.

Nota.- Os procedimentos ADIZ podem ser descritos
na legenda na carta.

412.16.9.6 Ajudas de radionavegagédo

Os auxiliares de radionavegacdo devem ser indica-
dos pelo simbolo apropriado e nomeados, mas excluin-
do suas frequéncias, designadores codificados, tempos
de operacdo e outras caracteristicas, a menos que qual-
quer ou todas as informacBes que sdo mostradas sejam
mantidas atualizadas por meio de novas edi¢Ges da
carta.

412.16.9.7 Informagfes complementares

412.16.9.7.1 As luzes aeronduticas em terra, junta-
mente com as suas caracteristicas ou identificagdes, ou
ambas, devem ser apresentadas.

412.16.9.7.2 Luzes maritimas com um alcance opti-
co de pelo menos 28 km (15 NM), localizadas em pon-
tos isolados ou costeiros que ocupem uma posicdo
avancada, devem ser representadas :
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a) Onde ndo sejam menos distinguiveis do que
luzes maritimas mais potentes nas proximida-
des;

b)  Onde sejam facilmente distinguiveis de outras
luzes marinhas ou de outro tipo nas proximida-
des de areas costeiras urbanizadas;

c) Onde sdo as Unicas luzes significativas dispo-
niveis.

CAPITULO 17. CARTA AERONAUTICA -
ICAO 1/500 000

412.17.1 Fungéo

Esta carta deve fornecer informages para satisfazer
0s requisitos de navegacao aérea visual para operagdes
de baixa velocidade, curto ou médio alcance em altitu-
des baixas e intermediérias.

Nota 1.- Esta carta pode ser usada:
a) De carta aeronautica de base;

b)  Fornecer um meio adequado para o treinamen-
to bésico de piloto e navegacao;

c) Para complementar as cartas altamente especia-
lizadas que ndo fornecem informagles visuais
essenciais;

d) No planejamento pré-voo.

Nota 2.- Pretende-se que estas cartas sejam forneci-
das para &reas terrestres onde cartas desta escala sdo
exigidas para operagdes aéreas civis empregando nave-
gacdo aérea visual independentemente ou em apoio a
outras formas de navegacao aérea.

Nota 3.- Quando os Estados produzem cartas desta
série cobrindo seus territorios nacionais, toda a area
retratada é geralmente tratada em uma base regional.

412.17.2 Disponibilidade

A Carta Aerondutica - ICAO 1/500 000 deve ser
disponibilizada na forma prescrita em 412.1.3.2 para
todas as areas delineadas no Apéndice 5.

Nota.- A selecdo desta escala como alternativa a
Carta Aeronautica Mundial - ICAO 1/1 000 000 esta
contemplada em 412.16.2.1 e 412.16.2.2.

412.17.3 Escalas

412.17.3.1 Escalas gréficas para quilémetros e mi-
Ihas nauticas devem ser dispostas na margem pela se-
guinte ordem:

- quilémetros,
- milhas nauticas,

as origens destas escalas devem ser alinhadas na
mesma vertical.

412.17.3.1.1 O comprimento da escala grafica ndo
deve ser inferior a 200 mm (8 polegares).

412.17.3.2 Uma escala de conversdo (metros/pés)
deve ser mostrada na margem.

412.17.4 Formato

412.17.4.1 O titulo e as notas margins devem estar
em um dos idiomas de trabalho da OACI.

Nota.- O idioma do pais de publicacdo ou qualquer
outro idioma pode ser usado em complimento do idio-
ma de trabalho da ICAO.

412.17.4.2 As informacges sobre o numero de folhas
contiguas e a unidade de medida usada para indicar as
altitudes devem estar localizadas de forma que sejam
claramente visiveis quando a folha for dobrada.

412.17.4.3 O método de dobragem deve ser o se-
guinte:

Dobre a carta no eixo longo préximo ao paralelo
medio da latitude, com a face para fora e a parte inferi-
or da carta virada para cima. Dobre para dentro perto
do meridiano e dobre ambas as metades para trds em
dobras harménicas.

412.17.4.4 Sempre que possivel, as folhas devem ser
quartos de folha da Carta Aeronautica Mundial - em
1/1 000 - ICAO. Um quadro de montagem que mostre
a disposicao relativa das folhas deve ser colocado na
frente ou no verso da carta.

Nota.- A estrutura da folha pode ser modificada para
responder a necessidades especificas.

412.17.4.5 As sobreposicOes devem ser fornecidas
estendendo-se a area da carta no lado superior e direito
além da area indicada no indice. Esta area de sobrepo-
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sicdo deve conter todas as informagdes aeronauticas,
topograficas, hidrogréaficas e planimetricos. A sobrepo-
sicdo deve se estender por até 15 km (8 NM), se possi-
vel, mas em qualquer caso, desde os paralelos e meri-
dianos limitantes de cada carta até a extremidade do
desenho.

412.17.5 Projecéo

412.17.5.1 Uma proje¢do conformada (ortomorfica)
deve ser usada.

412.17.5.2 Deve ser utilizada a projecdo da Carta
Aeronautica Mundial - ICAO 1/1 000 000.

412.17.5.3 Paralelos devem ser tra®ados em interva-
los de 30°.

412.17.5.3.1 Os meridianos devem ser normalmente
tracados em intervalos de 30°.

Nota.- Em latitudes altas, este intervalo pode ser
aumentado.

412.17.5.4 As graduagdes devem ser conduzidas em
intervalos de 1 em cada meridiano e cada paralelo cor-
respondente a um numero inteiro de graus, no lado
oposto ao meridiano de Greenwich e ao equador. Cada
intervalo de 10 deve ser indicado por uma graduagdo
realizada em ambos os lados do meridiano ou do para-
lelo.

412.17.5.4.1 O comprimento das marcas das gradua-
cOes seja de cerca de 1,3 mm (0,05 polegar) para os
intervalos de 1 e 2 mm (0,08 polegar) para os interva-
los de 5 e 2 mm (0,08 polegar) de cada lado do meridi-
ano ou do paralelo para os intervalos de 10 .

412.17.5.5 Todos os meridianos e paralelos mostra-
dos devem ser numerados nas bordas da carta.

412.17.5.5.1 Cada meridiano e paralelo deve ser
numerado dentro do corpo da carta sempre que esses
dados forem exigidos operacionalmente.

412.17.5.6 Todos os meridianos e paralelos indica-
dos devem ser numerados nas margens da carta.

412.17.6 ldentificagdo

412.17.6.1 Cada folha deve ser identificada por um
nome, que deve ser o da cidade principal ou de uma
caracteristica geogréfica principal que aparece na fo-
Iha.

412.17.6.1.1 Quando aplicvel, as folhas também
devem ser identificadas pelo nimero de referéncia da
Carta Aeronautica Mundial correspondente - ICAO 1/1
000 000, com a adicdo de um ou mais dos seguintes
sufixos de letras indicando o quadrante ou quadrantes:

Carta Quadrante de
carta
Noroeste
Nordeste
Sudeste

Sudoeste

OO wW>

412.17.7 Planimetria e topografia

412.17.7.1 Areas Urbanas

412.17.7.1.1 Cidades, vilas e aldeias devem ser sele-
cionadas e mostradas de acordo com sua importancia
relativa para a navegacao aérea visual.

412.17.7.1.2 Cidades e vilas de tamanho suficiente
devem ser indicadas pelo contorno de suas areas urba-
nizadas e nao de seus limites de cidade estabelecidos.

412.17.7.2 Ferrovias

412.17.7.2.1 Todas as ferrovias com valor de refe-
réncia devem ser mostradas.

Nota 1.- Em areas congestionadas, algumas ferrovias
podem ser omitidas para fins de legibilidade.

Nota 2.- As ferrovias podem ser nomeadas.

Nota 3.- As estacOes ferroviarias podem ser mostra-
das.

412.17.7.2.2 Os tuneis devem ser mostrados quando
servem como marcos de destaque.

Nota.- Uma nota descritiva pode ser adicionada, se
necessario, para acentuar este recurso.

412.17.7.3 Auto-estradas e estradas
412.17.7.3.1 Os sistemas rodoviarios devem ser
mostrados com detalhes suficientes para indicar pa-

drdes aéreos significativos.

Nota.- Estradas em construgdo podem ser mostradas.



N.° 63 — 12 de abril de 2024 SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

Il SERIE 653

412.17.7.3.2 As estradas ndo devem ser mostradas
em areas construidas, a menos que possam ser distin-
guidas do ar como marcos definitivos.

Nota.- Os nimeros ou nomes de rodovias importan-
tes podem ser indicados.

412.17.7.4 Pontos caracteristicos

Pontos caracteristicos artificiais ou naturais, como
pontes, linhas de transmisséo, instalagcbes permanentes
de teleféricos, minas, fortes, ruinas, barragens, dutos,
rochas, encostas ingremes, penhascos, dunas de areia,
faréis isolados e navios-farol, devem ser indicadas se
forem consideradas importantes para a navegagao aérea
visual.

Nota.- Podem ser adicionadas notas descritivas.
412.17.7.5 Fronteiras

As fronteiras internacionais devem ser mostradas.
Os limites ndo demarcados e indefinidos devem ser
distinguidos por notas descritivas.

Nota.- Outros limites podem ser mostrados.
4.17.7.6 Hidrografia

412.17.7.6.1 Todas as informacBes hidrogréficas
compativeis com a escala da carta, que inclui linhas
costeiras, lagos, rios e riachos (incluindo aqueles de
natureza ndo perene), lagos salgados, geleiras e galotas
polares devem ser indicados.

412.17.7.6.2 A tonalidade cobrindo grandes areas de
aguas abertas deve ser mantida muito clara.

Nota.- Uma faixa estreita de tom mais escuro pode
ser usada ao longo da linha da costa para enfatizar esta
caracteristica.

412.17.7.6 Recifes e baixios, incluindo saliéncias
rochosas, planicies de maré, rochas isoladas, areia,
cascalho, pedra e todas as areas semelhantes, devem
ser representados por simbolos quando de valor de
referéncia significativo.

Nota.- Grupos de rochas podem ser mostrados por
alguns simbolos representativos de rochas dentro da
area.

412.17.7.7 Curvas de niveis

412.17.7.7.1 As curvas de niveis devem ser tragadas.
A selecdo dos intervalos deve ser regida pelo requisito
de descrever claramente as caracteristicas do relevo
exigidas na navegagdo aérea.

412.17.7.7.2 Devem ser indicados os valores das
curvas de niveis utilizados.

412.17.7.8 Tonalidades hipsométricas

412.17.7.8.1 Quando tonalidades hipsométricas sdo
usadas, a faixa de elevacBes para as tintas deve ser
indicada.

412.17.7.8.2 A escala das tonalidades hipsométricas
usadas no carta deve ser mostrada na margem.

412.17.7.9 Pontos de referéncias

412.17.7.9.1 Devem ser indicadas as classificagdes
dos pontos criticos selecionados. As classificacOes
selecionadas devem ser sempre as mais altas nas pro-
ximidades imediatas e geralmente indicam o topo de
um pico, crista, etc. As variacGes em vales ou na super-
ficie de lagos que sdo de particular interesse para nave-
gacdo devem ser indicadas. A posicdo de cada ponto de
elevagdo selecionada deve ser indicada por um ponto.

412.17.7.9.2 A elevacdo (em metros ou pés) do pon-
to mais alto da carta e sua posi¢do geografica com uma
aproximacédo de cinco minutos devem ser indicadas na
margem.

412.17.7.9.3 A elevagdo exacta do ponto mais alto
em qualquer folha deve ser isenta de tonalidade hipso-
métrico.

412.17.7.10 Relevo insuficientemente conhecido ou
duvidoso

412.17.7.10.1 As éareas que ndo foram pesquisadas
para obter informacBes de contorno devem ser rotula-
das como “relevo insuficientemente conhecido”.

412.17.7.10.2 Cartas nas quais os pontos de referén-
cias geralmente ndo sdo confiaveis devem ter uma nota
de adverténcia exibida com destaque na face da carta
na cor usada para informacg&o aeronautica, como segue:

“Cuidado - A precisdo das informagdes relativa ao
relevo inscritas nesta carta € duvidosa; utilizar com

prudéncia as classificagdes de altitude”

412.17.7.11 Escarpas
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As escarpas devem ser indicadas se constituirem
pontos caracteristicos importantes ou se o detalhe pla-
nimétrico for muito reduzido.

412.17.7.12 Areas arborizadas

412.17.7.12.1 As areas arborizadas devem ser mos-
tradas.

Nota.- Em cartas de alta latitude, os limites aproxi-
mados do extremo norte ou sul do crescimento das
arvores podem ser mostrados.

412.17.7.12.2 Quando indicados, os limites aproxi-
mados ao norte ou ao sul do agrupamento de arvores
devem ser assinalados por uma linha preta tracejada e
devem ser devidamente rotulados.

412.17.7.13 Data das informac®es topograficas

A data da ultima informacdo apresentada na base to-
pografica deve ser indicada ha margem.

412.17.8 Variacdo magnética
412.17.8.1 Linhas isogdnicas devem ser mostradas.

412.17.8.2 A data da informacdo isogénica deve ser
indicada na margem.

412.17.9 Dados aeronauticos
412.17.9.1 Generalidade

As informacdes aeronduticas devem ser apresentadas
de forma consistente com o uso da carta e o ciclo de
revisao.

412.17.9.2 Aer6dromos

412.17.9.2.1 Aerddromos terrestres, aquaticos e he-
liportos devem ser indicados com 0s seus nomes, na
medida em que ndo produzam congestionamentos in-
desejaveis na carta, priorizando os de maior relevancia
aeronautica.

412.17.9.2.2 A altitude do aerédromo, a iluminagdo
disponivel, o tipo de superficie da pista e 0 comprimen-
to da pista ou do canal mais longo devem ser indicados
de forma abreviada para cada um dos aerédromos, de
acordo com o exemplo a seguir apresentado no Apén-
dice 2, desde que essa informagdo ndo sobrecarregue
desnecessariamente a carta.

412.17.9.2.3 Aerddromos abandonados que ainda
sdo reconheciveis como aer6édromos do ar devem ser
mostrados e identificados como abandonado.

412.17.9.3 Obstaculos
412.17.9.3.1 Obstaculos devem ser mostrados.

Nota.- Objetos com uma altura de 100 m (300 pés)
ou mais acima do solo sdao normalmente considerados
obstaculos.

412.17.9.3.2 Quando consideradas importantes para
0 voo visual, devem ser mostradas linhas de transmis-
sdo proeminentes, instalacGes permanentes de teleféri-
cos e turbinas edlicas, que sdo obstaculos.

412.17.9.4 Areas proibidas, restritas e perigosas
As areas proibidas, restritas e de perigo devem ser
indicadas.

412.17.9.5 Sistema de servicos de trafego aéreo

412.17.9.5.1 Os elementos significativos do sistema
de servicos de trafego aéreo, incluindo, se possivel,
zonas de controle, zonas de trafego de aerédromo, as
regiGes de controlo, as regies de informacao de voo e
outros espagos aéreos em que os voos VFR - Visual
flight rules (regras de voo visual) operam devem ser
indicados, juntamente com a classe de espago aéreo
correspondente.

412.17.9.5.2 Quando apropriado, a Zona de Identifi-
cacdo de Defesa Aérea (ADIZ) deve ser mostrada e
devidamente identificada.

Nota.- Os procedimentos ADIZ podem ser descritos
na legenda da carta.

412.17.9.6 Ajudas de radionavegagédo

Os auxiliares de radionavegacdo devem ser indica-
dos pelo simbolo apropriado e nomeados, mas excluin-
do suas frequéncias, designadores codificados, tempos
de operacdo e outras caracteristicas, a menos que qual-
guer ou todas as informacdes que sdo mostradas sejam
mantidas atualizadas por meio de novas edi¢bes da
carta.

412.17.9.7 Informag6es complementares
412.17.9.7.1 As luzes aeronduticas em terra, junta-

mente com as suas caracteristicas ou identificacdes, ou
ambas, devem ser apresentadas.
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412.17.9.7.2 As luzes maritimas em feigdes costeiras
proeminentes externas ou isoladas de alcance de visibi-
lidade ndo inferior a 28 km (15 NM) devem ser mos-
tradas:

a) Onde ndo sejam menos distinguiveis do que
luzes maritimas mais potentes nas proximida-
des;

b)  Onde sdo facilmente distinguiveis de outras lu-
zes marinhas ou de outro tipo nas proximida-
des de areas costeiras urbanizadas;

c) Onde sdo as Unicas luzes significativas dispo-
niveis.

CAPITULO 18. CARTA DE NAVEGAGCAO
AERONAUTICA - ICAO PEQUENA ESCALA

412.18.1 Fungao
Esta carta deve:

a)  Servir de ajuda a navegacao aérea para tripula-
¢Oes de aeronaves de longo alcance em grandes
altitudes;

b) Fornecer pontos de verificagdo seletivos em
faixas extensas para identificacdo em altas alti-
tudes e velocidades, que sdo necessarios para
confirmacao visual da posicao;

c) Fornecer referéncia visual continua ao solo du-
rante voos de longo alcance em areas sem radio
ou outros meios eletrénicos de navegagdo, ou
em areas onde a navegacdo visual é preferida
ou se torna necessaria;

d) Fornecer uma série de cartas de propdsito geral
para planejamento e plotagem de voo de longo
alcance.

412.18.2 Disponibilidade

A Carta de Navegacdo Aeronautica - Pequena Escala
da ICAO deve ser disponibilizada na forma prescrita
em 412.1.3.2 para todas as areas delineadas no Apén-
dice 5.

Nota.- A selegdo desta escala como alternativa a
Carta Aeronautica Mundial - ICAO 1/1 000 000 esta
contemplada em 412.16.2.1 e 412.16.2.2.

412.18.3 Area representada e escala

412.18.3.1 A Carta de Navegacdo Aerondutica - Pe-
quena Escala ICAO deve fornecer, no minimo, uma
cobertura completa das principais massas de terra do
mundo.

Nota 1.- A disposicéao das folhas das cartas desta sé-
rie é apresentada no Manual de Cartas Aeronauticas
(Doc 8697).

Nota 2.- O tamanho da folha pode representar o ta-
manho maximo de impressdo disponivel para a agéncia
de producéo.

412.18.3.2 A escala deve estar na faixa de
1/2.000.000 a 1/5.000.000.

412.18.3.3 A escala da carta deve ser substituida no
titulo pelas palavras “Pequena escala”.

412.18.3.4 Escalas lineares ou gréficas para quilo6-
metros e milhas nauticas dispostas na seguinte ordem:

- quilémetros,
- milhas nauticas,

com seus pontos zero na mesma linha vertical de-
vem ser mostrados na margem.

412.18.3.5 O comprimento da escala linear ou gréafi-
ca ndo deve ser inferior a 200 mm (8 polegar).

412.18.3.6 Uma escala de conversdao (metros/pés)
deve ser mostrada na margem.

412.18.4 Formato

412.18.4.1 O titulo e as notas marginais devem estar
em um dos idiomas de trabalho da ICAO.

Nota.- O idioma do pais de publicacdo ou qualquer
outro idioma pode ser usado além do idioma de traba-
Iho da ICAO.

412.18.4.2 As informagdes relativas ao numero de
folhas contiguas e a unidade de medida utilizada para
indicar as altitudes devem ser dispostas de modo a
serem bem visiveis quando a folha for dobrada.

Nota.- N&o existe uma numeracao de folhas acorda-
da internacionalmente.
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412.18.5 Projecéo

412.18.5.1 Uma projecdo conformal (ortomdrfica)
deve ser usada.

412.18.5.1.1 O nome e os pardmetros béasicos da
projecdo devem ser mostrados na margem.

412.18.5.2 Paralelos devem ser mostrados em inter-
valos de 1°.

412.18.5.2.1 GraduacBes nos paralelos devem ser
mostradas em intervalos suficientemente préximos
compativeis com a latitude e a escala da carta.

412.18.5.3 Os meridianos devem ser mostrados em
intervalos compativeis com a latitude e a escala da
carta.

412.18.5.3.1 As graduagdes nos meridianos devem
ser mostradas em intervalos ndo superiores a 5°.

412.18.5.4 As marcas de graduacdo devem se esten-
der para longe do Meridiano de Greenwich e do Equa-
dor.

412.18.5.5 Todos os meridianos e paralelos mostra-
dos devem ser numerados nas bordas da carta. Além
disso, quando necessario, os meridianos e paralelos
devem ser numerados dentro do corpo do carta de for-
ma que possam ser facilmente identificados quando a
carta for dobrada.

412.18.6 Planimetria e topografia
412.18.6.1 Areas Urbanas

412.18.6.1.1 Cidades, vilas e aldeias devem ser sele-
cionadas e apresentadas, de acordo com sua importan-
Cia, para a navegacdo aérea visual.

412.18.6.1.2 Cidades e vilas de tamanho suficiente
devem ser indicadas pelo contorno de suas &reas urba-
nizadas e ndo de seus limites de cidade estabelecidos.

412.18.6.2 Ferrovias

412.18.6.2.1 Todas as ferrovias com valor de refe-
réncia devem ser apresentados.

Nota.- Em areas congestionadas, algumas ferrovias
podem ser omitidas por razdes de legibilidade.

412.18.6.2.2 TUneis importantes devem ser apresen-
tados.

Nota.- Uma nota descritiva pode ser adicionada.
412.18.6.3 Auto-estradas e estradas

412.18.6.3.1 Os sistemas rodoviarios devem ser
apresentados em detalhes suficientes para indicar pa-
drdes significativos do ar.

412.18.6.3.2 As estradas ndo devem ser apresentadas
em areas urbanizadas, a menos que possam ser distin-
guidas do ar como pontos de referéncias definitivo.

412.18.6.4 Pontos de referéncia

Pontos de referéncia artificiais ou naturais, como
pontes, linhas de transmissdo, instalagcbes permanentes
de teleféricos, estruturas de minas, fortalezas, ruinas,
barragens, oleodutos, rochas, encostas ingremes, pe-
nhascos, dunas de areia, faréis isolados e navios-farol,
devem ser indicadas se sdo consideradas importantes
para a navegacao aérea visual.

Nota.- Podem ser adicionadas notas descritivas.
412.18.6.5 Fonteiras

As fronteiras internacionais devem ser indicadas. Os
limites ndo demarcados e indefinidos devem ser distin-
guidos por notas descritivas.

412.18.6.6 Hidrografia

412.18.6.6.1 Todos o0s recursos hidricos compativeis
com a escala da carta compreendendo linhas costeiras,
lagos, rios e riachos (incluindo aqueles de natureza nao
perene), lagos salgados, geleiras e calotas polares de-
vem ser mostrados.

412.18.6.6.2 A tonalidade cobrindo grandes areas de
aguas abertas deve ser mantida muito clara.

Nota.- Uma faixa estreita de tom mais escuro pode
ser usada ao longo da linha da costa para enfatizar esta
caracteristica.

412.18.6.6.3 Recifes e baixios, incluindo saliéncias
rochosas, planicies de maré, rochas isoladas, areia,
cascalho, pedra e todas as areas semelhantes, devem
ser representados por simbolos quando de valor de
referéncia significativo.
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412.18.6.7 Curvas de niveis

412.18.6.7.1 As curvas de niveis devem ser mostra-
dos. A selecdo dos intervalos deve ser regida pelo re-
quisito de representar claramente os recursos de relevo
exigidos na navegacao aérea.

412.18.6.7.2 Devem ser apresentados os valores das
curvas de niveis utilizados.

412.18.6.8 Tonalidades hipsométricas

412.18.6.8.1 Quando tonalidades hipsométricas sdo
usadas, a variacdo de altitude para as tonalidades deve
ser mostrada.

412.18.6.8.2 A escala das tonalidades hipsométricas
usadas na carta deve ser mostrada na margem.

412.18.6.9 Pontos de referéncia

412.18.6.9.1 Devem ser indicadas as classificacdes
dos pontos criticos selecionados. As classificacdes
selecionadas devem ser sempre as mais altas nas pro-
ximidades imediatas e geralmente indicam o topo de
um pico, crista, etc. As variagdes em vales ou na super-
ficie de lagos que s@o de particular interesse para nave-
gacdo devem ser indicadas. A posicéo de cada ponto de
elevagdo selecionada deve ser indicada por um ponto.

412.18.6.9.2 A elevacdo (em metros ou pés) do pon-
to mais alto da carta e sua posi¢do geografica com uma
aproximacdo de cinco minutos devem ser indicadas na
margem.

412.18.6.9.3 A elevagdo exacta do ponto mais alto
em qualquer folha deve ser isenta de tonalidade hipso-
métrico.

412.17.7.10 Relevo insuficientemente conhecido ou
duvidoso

412.17.7.10.1 As éareas que ndo foram pesquisadas
para informacGes de curvas de niveis devem ser rotula-
das como “relevo insuficientemente conhecido”.

412.17.7.10.2 Cartas nas quais 0s pontos de referén-
cias geralmente ndo sdo confidveis devem ter uma nota
de adverténcia exibida com destaque na face da carta
na cor usada para informag&o aeronautica, como segue:

“Cuidado - A precisdo das informacdes relativa ao
relevo inscritas nesta carta é duvidosa; utilizar com
prudéncia as classificagdes de altitude”

412.18.6.11 Escarpas

As escarpa s6 devem ser indicadas se constituirem
pontos caracteristicos importantes ou se o detalhe pla-
nimétrico for muito reduzido.

412.18.6.12 Areas arborizadas

Devem ser mostradas areas arborizadas de grande
extensao.

412.18.6.13 Data das informacdes topogréaficas

A data da ultima informacéao apresentada na base to-
pografica deve ser indicada ha margem.

412.18.6.14 Cores

412.18.6.14.1 Cores suaves devem ser usadas para o
fundo da carta para facilitar a plotagem.

412.18.6.14.2 Bom contraste de cor deve ser assegu-
rado para enfatizar caracteristicas importantes para a
navegacao aérea visual.

412.18.7 Variagdo magnética

412.18.7.1 Linhas isog6nicas devem ser mostradas.

412.18.7.2 A data da informacdo isogénica deve ser
indicada na margem.

412.18.8 Dados aeronauticos

412.18.8.1 Aer6dromos

Os aer6dromos terrestres, aquaticos e heliportos de-
vem ser indicados com seus nomes, na medida em que
ndo produzam congestionamentos indesejaveis na car-
ta, priorizando os de maior relevancia aeronautica.

412.18.8.2 Obstaculos

Obstaculos devem ser mostrados.

412.18.8.3 Areas proibidas, restritas e perigosas

As éareas proibidas, restritas e perigosas devem ser
indicadas quando consideradas importantes para a na-

vegacao aérea.

412.18.8.4 Sistema de servicos de trafego aéreo
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412.18.8.4.1 Os elementos significativos do sistema
de servicos de trafego aéreo devem ser mostrados
guando considerados importantes para a navegacdo
aérea.

412.18.8.4.2 Quando apropriado, a zona de identifi-
cacdo de defesa aérea (ADIZ) deve ser mostrada e de-
vidamente identificada.

Nota.- Os procedimentos ADIZ podem ser descritos
na legenda da carta.

412.18.8.5 Ajudas de radionavegacdo

Nota.- As ajudas de radionavegacdo podem ser indi-
cadas pelo sinal convencional correspondente e pelo
seu nome.

CAPITULO 19. CARTA DE PLOTAGEM - ICAO
412.19.1 Fungéo

Esta carta deve fornecer um meio de manter um re-
gistro de vdo continuo da posi¢do da aeronave por va-
rios métodos disponiveis de determinacdo do ponto e
navegacdo na estimativa, a fim de manter uma trajeto-
ria de voo pretendida.

412.19.2 Disponibilidade

Esta carta deve ser disponibilizada, da maneira pres-
crita em 412.1.3.2, para cobrir as principais rotas aé-
reas sobre areas oceanicas e areas pouco povoadas
usadas pela aviacao civil internacional.

Nota.- Em areas onde o Enroute Chart - ICAO é for-
necido, pode ndo haver necessidade de uma carta de
plotagem.

412.19.3 Areas representadas e escala
412.19.3.1 Se possivel, a carta de uma determinada
regido represente as rotas aéreas importantes e 0s aero-

dromos terminais numa Unica folha.

412.19.3.2 A escala deve ser estabelecida em funcéo
da zona a representar.

Nota.- Normalmente, a escala deve variar de 1/3 000
000 a 1/7 500 000.

412.19.4 Formato

A folha deve ser de um tamanho que possa ser adap-
tado para o0 uso na tabela de plotagem de um navega-
dor.

412.19.5 Projecéo

412.19.5.1 Uma projecdo conforme na qual uma li-
nha reta se aproxima de um grande circulo deve ser
usada.

412.19.5.2 Paralelos e meridianos devem ser mos-
trados.

412.19.5.2.1 Os intervalos devem ser dispostos para
permitir que a plotagem exacta seja realizada com um
minimo de tempo e esforgo.

412.19.5.2.2 As marcas de graduacdo devem ser
mostradas em intervalos consistentes ao longo de um
namero apropriado de paralelos e meridianos.

O intervalo selecionado deve independentemente da
escala, minimizar a quantidade de interpolacdo neces-
séria para uma plotagem precisa.

412.19.5.2.3 Paralelos e meridianos devem ser nu-
merados para que um nimero apareca pelo menos uma
vez a cada 15 cm (6 polegadas) na face da carta.

41219.5.2.4 Se uma quadricula de navegacao € de-
senhada em cartas de alta latitude, essa quadricula deve
ser formada de linhas paralelas ao meridiano ou anti-
meridiano de Greenwich.

412.19.6 Identificacéo

Cada folha deve ser identificada por série e nimero
da carta.

412.19.7 Planimetria e topografia

412.19.7.1 As linhas costeiras generalizadas de todas
as areas de aguas abertas, grandes lagos e rios devem
ser mostrados.

412.19.7.2 Devem ser indicadas elevagGes especifi-
cas para determinados elementos que constituam um

perigo para a navegacgao aérea.

412.19.7.3 Caracteristicas de relevos particularmente
perigosas ou proeminentes devem ser enfatizadas.

Nota.- Grandes cidades e vilas podem ser mostradas.
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412.19.8 Variagdo magnética

412.19.8.1 As isogonais ou, em latitudes mais altas,
isogrivais, ou ambos, devem ser apresentadas em inter-
valos convenientes em toda a carta. O intervalo seleci-
onado deve, independentemente da escala, minimizar a
quantidade de interpolagdo necesséria.

412.19.8.2 A data da informacdo isogonica deve ser
indicada.

412.19.9 Dados aeronauticos

412.19.9.1 Os seguintes dados aeronduticos devem
ser apresentados:

a)  Aerddromos regularmente utilizados por trans-
porte aéreo comercial internacional, juntamente
com seus nomes;

b) Escolha de ajudas de radionavegacdo, designa-
das pelo seu nome e indicativo, que devem
contribuir para fazer o ponto da situagao;

c) Redes electronicas de ajudas a navegagdo a
grande distancia, consoante as necessidades;

d) limites das regides de informacdo de voo, areas
de controle e zonas de controle necessarias ao
funcionamento da carta;

e) Pontos de relatério designados necessarios para
a fungdo da carta;

f)  EmbarcacGes da estagdo maritima.

Nota.- Podem ser indicadas outras informacdes ae-
ronauticas, desde que ndo comprometam a legibilidade
das informagdes essenciais.

412.19.9.2 As luzes terrestres e maritimas aeronauti-
cas Uteis para a navegacdo aérea devem ser apresenta-
das quando n&o existam outros meios de navegacao.

As luzes terrestres e maritimas aeronauticas Uteis pa-
ra a navegacao aérea devem ser apresentadas

CAPITULO 20. SITEMA DE VISUALIZACAO
DAS CARTAS AERONAUTICAS ELETRONICAS
- I1CAO

412.20.1 Funcéo

O Painel Eletrdnico de Cartas Aeronduticas - ICAO,
com dispositivos de backup adequados e em conformi-
dade com os requisitos do RACSTP Parte 7 em matéria
de cartas, deve permitir que as tripulagbes de voo exe-
cutem, de maneira pratica e metadica, o planejamento
de rotas, 0 monitoramento de rotas e a navegacao por
meio das informagdes necessarias.

412.20.2 Informacdes disponiveis para visualiza-
céo

412.20.2.1 O Painel Eletronico das Cartas Aeronau-
ticas - ICAO deve ser capaz de visualizar todas as in-
formacgdes aeronauticas, planimétricas e topogréaficas
exigidas pelos Capitulos 5e 7 a 19.

412.20.2.2 O Painel Eletrénico das Cartas Aeronau-
tica - ICAO deve ser capaz de visualizar todas as in-
formacgdes aeronauticas, planimétricas e topogréaficas
recomendadas pelo Capitulo 5 e pelos Capitulos 7 a 19.

Nota.- O Painel Eletrénico das Cartas Aeronauticas -
ICAO pode visualizar as informagdes complementares,
além das exigidas para a carta em papel equivalente,
que podem ser consideradas Uteis para uma navegacao
segura.

412.20.3 Requisitos em materia de visualizagédo
412.20.3.1 Categorias de informag0es visualizadas

412.20.3.1.1 As informagdes disponiveis para visua-
lizacdo devem ser subdivididas nas seguintes categori-
as:

a) Informagdes béasicas de visualizacdo, perma-
nentemente conservadas no visor e constituidas
pelas informagBes minimas essenciais para a
conducdo segura do voo; e

b) Outras informacBes de visualizagdo, que po-
dem ser removidas do visor ou exibidas indivi-
dualmente a pedido, e que consistem em in-
formacdes ndo consideradas essenciais para a
conducéo segura do voo.

412.20.3.1.2 Deve ser uma funcdo simples adicionar
ou remover informacBes que fazem parte da segunda
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categoria (outras informacGes) do display, mas néo
deve ser possivel remover as informacdes contidas na
imagem de base.

412.20.3.2 Modo de visualizagdo e representacao da
zona envolvente

412.20.3.2.1 O Painel Eletrénico das Cartas Aero-
nauticas - ICAO deve ser capaz de tragar continuamen-
te a posicdo da aeronave em um modo de movimento
real, onde a reorientacdo e a representacdo da area cir-
cundante devem ocorrer automaticamente.

Nota.- Outros modos, como visualizagdo de cartas
estaticas, podem estar disponiveis.

412.20.3.2.2 Deve ser possivel alterar manualmente
a area coberta da carta e a posicdo da aeronave em
relacdo a borda da imagem.

412.20.3.3 Escala

Deve ser possivel variar a escala em que uma carta é
visualizada.

412.20.3.4 Simbolos

Os simbolos usados devem estar em conformidade
com os especificados para cartas eletrénicas no Apén-
dice 2 - Simbolos de carta ICAO, exceto onde for dese-
jado mostrar itens para os quais nenhum simbolo de
carta ICAQ é fornecido. Nestes casos, devem ser esco-
Ihidos os simbolos da carta eletronica, que:

g) Empregar um uso minimo de linhas, arcos e
preenchimentos de area;

h)  Nao causar confusdo com qualquer simbolo de
carta aeronautica existente;

i)  N&o prejudicar a legibilidade do painel.

Nota.- Detalhes adicionais para cada simbolo podem
ser adicionados de acordo com a resolucdo da midia de
saida, mas quaisquer melhorias ndo podem alterar a
capacidade de reconhecimento béasico do simbolo.

412.20.3.5 Hardware de visualizagéo
412.20.3.5.1 O tamanho efetivo da apresentacéo da

carta deve ser suficiente para visualizar as informacdes
exigidas por 20.2 sem rolagem excessiva.

412.20.3.5.2 O painel deve ter as capacidades exigi-
das para retratar com precisao os elementos requeridos
do Apéndice 2 - Simbolos de Carta da ICAO.

412.20.3.5.3 O método de apresentacdo deve assegu-
rar que a informacdo exibida seja claramente visivel
para o observador nas condi¢Ges de luz natural e artifi-
cial experimentadas na cabine.

412.20.3.5.4 A luminosidade do ecrd deve ser ajus-
tavel pela tripulagéo de véo.

412.20.4 Fornecimento e atualizagdo de dados

412.20.4.1 O fornecimento e a atualizagdo dos dados
a utilizar na visualizagdo das cartas aeronduticas ele-
trénicas - OACI devem cumprir 0s requisitos do siste-
ma de qualidade dos dados aeronauticos.

Nota.- Para requisitos do sistema de qualidade de
dados aeronauticos, ver Capitulo 2, sec¢do 412.2.17, e
RACSTP Parte 15, Capitulo 3, sec¢édo 15.3.2.

412.20.4.2 O monitor deve ser capaz de aceitar au-
tomaticamente as atualizacfes autorizadas de dados
existentes. Um meio de garantir que os dados autoriza-
dos e todas as atualizagdes relevantes a esses dados
foram carregados corretamente no monitor devem ser
fornecidos.

412.20.4.3 O monitor deve ser capaz de aceitar atua-
lizacGes de dados autorizados inseridos manualmente
com meios simples de verificagdo antes da aceitagéo
final dos dados. As atualizag6es inseridas manualmente
devem ser distinguiveis no monitor dos dados autori-
zados e suas atualizagBes autorizadas e ndo devem
afetar a legibilidade do monitor.

412.20.4.4 Um registro deve ser mantido de todas as
atualizagGes, incluindo data e hora da aplicag&o.

412.20.4.5 O visor deve permitir que a tripulacdo de
vO0 apresente as atualizagdes, para que a tripulacéo de
V0O possa rever o conteldo das actualizacBes e deter-
minar que foram incluidas no sistema.

412.20.5 Testes de desempenho, alarmes e indica-
¢bes de mau funcionamento

412.20.5.1 Deve haver um meio para a execucdo dos
testes a bordo das funcdes principais. Em caso de falha,
0 teste deve apresentar informagdes para indicar qual
parte do sistema esta com falha.
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412.20.5.2 Um alarme adequado ou indicacdo de
mau funcionamento do sistema deve ser fornecido.

412.20.6 Dispositivos de salvaguarda

Para garantir a navegacdo segura em caso de falha
do Painel Eletronico da Carta Aerondutica ICAO, o
fornecimento de dispositivos de salvaguarda adequados
deve incluir:

a)  Recursos que permitem uma tomada segura das
funcGes do painel, a fim de garantir que uma
falha néo resulte em uma situacéo critica; e

b)  Um despositivo de reserva que facilite os mei-
0s para navegacao segura da parte restante do
VOO.

Nota.- Um sistema de backup adequado pode incluir
o transporte de cartas de papel.

pAPiTULO 21. CARTA DE ALTITUDE
MINIMO SOB VIGILANCIA ATC - ICAO

412.21.1 Fungéo

412.21.1.1 Esta carta suplementar deve fornecer in-
formacdes que permite as tripulagfes de voo monitorar
e verificar as altitudes atribuidas por um controlador
usando um sistema de vigilancia ATS.

Nota.- Os objetivos do servico de controle de trafego
aéreo, conforme prescrito no RACSTP Parte 422, ndo
incluem a prevencao de colisdo com o terreno. Os pro-
cedimentos prescritos nos RACSTP Parte 422.1 nédo
isentam os pilotos de sua responsabilidade de garantir
que quaisquer autorizacbes emitidas pelas unidades de
controle de trafego aéreo sejam seguras a esse respeito.
Quando um voo IFR é vetorado ou recebe uma rota
direta que tira a aeronave de uma rota ATS, 0 RACSTP
Parte 422.1, Capitulo 8, seccdo 422.1.8.6.5.2, se aplica.

412.21.1.2 Uma nota indicando que a carta s6 pode
ser usada para verificagdo cruzada de altitudes atribui-
das enquanto a aeronave € identificada deve ser exibida
de forma proeminente na face da carta.

412.21.2 Disponibilidade

A Carta de Altitude Minima de Vigilancia ATC -
ICAO deve ser disponibilizado, na forma prescrita em
412.1.3.2, onde os procedimentos de vetorizagdo séo
estabelecidos e as altitudes minimas de vetoriza¢éo nao
podem ser mostradas adequadamente na Carta de Area

- ICAO, Carta de Partida Padréo por Instrumento (SID)
- ICAO ou Carta de Chegada Padrdo por Instrumento
(STAR) - ICAO.

412.21.3 Cobertura e escala

41221.3.1 A cobertura da carta deve ser suficiente
para mostrar de forma eficaz as informagdes associadas
aos procedimentos de vetorizacao.

412.21.3.2 A carta deve ser desenhada em escala.

412.21.33 A carta deve ser desenhada na mesma es-
cala do Carta de Area - ICAO associado.

412.21.4 Projecédo

412.21.4.1 Deve ser usada uma projecdo conforme,
na qual uma linha reta se aproxima de uma linha geo-
désica.

412.21.4.2 As marcas de graduagdo devem ser colo-
cadas em intervalos consistentes ao longo das linhas
organizadas, conforme apropriado.

412.21.5 Identificagéo

A carta deve ser identificada pelo nome do aerddro-
mo para o qual foram estabelecidos os procedimentos
de vetorizagdo ou, quando os procedimentos se aplicam
a mais de um aerédromo, 0 nome associado ao espago
aereo retratado.

Nota. O nome pode ser o da cidade a que serve o ae-
rodromo ou, quando os procedimentos se aplicam a
mais de um aerédromo, o do centro de servicos de tra-
fego aéreo ou o da maior das cidade ou cidade situada
na area abrangida pela carta.

412.21.6 Planimetria e topografia

412.21.6.1 Linhas costeiras generalizadas de todas
as areas de &guas abertas, grandes lagos e rios devem
ser mostrados, exceto onde elas conflitam com dados
mais aplicaveis a funcdo da carta.

412.21.6.2 ElevagOes e obstaculos de pontos apro-
priados devem ser mostrados.

Nota.- As elevacBes e obstaculos apropriados séo
aqueles fornecidos pelo especialista em procedimentos.
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412.21.7 Variacdo magnética

A variacdo magnética média da area coberta pela
carta deve ser mostrada no grau mais proximo.

412.21.8 Rumo, rota e radiais

412.21.8.1 Rumos, rotas e radiais devem ser magné-
ticos, exceto conforme previsto em 412.21.8.2.

412.21.8.2 Nas regibes de latitude elevada em que a
autoridade competente considera praticamente impos-
sivel utilizar o norte magnético como referéncia, reco-
menda-se a utilizagdo de outra referéncia adequada,
como o norte verdadeiro ou o norte quadricula.

412.21.8.3 Quando os rumos, rotas ou radiais séo
dados com referéncia ao Norte Verdadeiro ou Norte da
Grade, isso deve ser claramente indicado. Quando a
Norte quadricula é usada, seu meridiano de referéncia
guadricula deve ser identificado.

412.21.9 Dados aeronauticos

412.21.9.1 Aerddromos

412.21.9.1.1 Todos os aerédromos que afetam as ro-
tas dos terminais devem ser apresentados. Se necessa-

rio, deve ser utilizado um simbolo de padrdo de pista.

412.21.9.1.2 A elevacao do aerodromo principal até
0 metro ou pé mais préximo deve ser apresentada.

412.21.9.2 Areas proibidas, restritas e perigosas

As éareas proibidas, restritas e perigosas devem ser
representadas com sua identificag&o.

412.21.9.3 Sistema de servicos de trafego aéreo

412.21.9.3.1 A carta deve mostrar 0s componentes
do sistema de servicos de trafego aéreo estabelecido,
incluindo:

a) Ajuda de radionavegacéo relevantes, juntamen-
te com suas identificacdes;

b)  Limites laterais do espaco aéreo designado re-
levante;

¢) Pontos significativos relevantes associados aos
procedimentos padrdo de partida e chegada por
instrumento;

Nota.- Podem ser mostradas as rotas usadas na veto-
rizacdo de aeronaves de e para os pontos significativos.

d) Altitude de transicdo, quando estabelecida;

e) Informagdes associadas a vetorizagdo, incluin-
do:

1) Altitudes minimas de vetorizacdo para 0s
50 m ou 100 pés mais altos mais proximos, cla-
ramente identificadas;

2) Limites laterais dos setores de altitude de
vetorizagdo minima normalmente definidos por
rumo e radiais de/para ajuda de radionavegacéo
no grau mais proximo ou, se ndo for possivel,
coordenadas geograficas em graus, minutos e
segundos e representadas por linhas grossas, de
modo a diferenciar claramente entre setores es-
tabelecidos;

Nota.- Em &reas congestionadas, as coordenadas ge-
ogréficas podem ser omitidas por motivos de legibili-
dade.

3 Circulos de distancia em intervalos de 20
km ou 10 NM ou, se possivel, intervalos de 10
km ou 5 NM representados como linhas trace-
jadas finas com o raio indicado na circunferén-
cia e centrado na ajuda de radionavegacao
VOR principal do aerédromo identificado ou,
na sua falta, no ponto de referéncia do aero-
dromof/heliporto;

4) Notas relativas a correcdo para efeito de
baixa temperatura, conforme aplicavel,

f)  Procedimentos de comunicagéo, incluindo in-
dicativo (s) de chamada e canal (is) da (s) uni-
dade (s) ATC em questao.

412.4.21.9.3.2 Uma descri¢do textual dos procedi-
mentos de falha de comunicacdo relevantes deve ser
fornecida e, sempre que possivel, ser mostrada na carta
OU na mesma pagina que contém a carta.
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APENDICES

APENDICE 1. LAYOUT DA NOTA MARGINAL

The unit of measurement used to express elevation

}

Designation or title of the chart series

-

I e B

Date of aeronautical information

Name and location of producing Number and name of chart

organization
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APENDICE 2. SIMBOLOS DA CARTA OACI

TOPOGRAFIA
\/—\/ = o
500 s
1| Contours ] | 8| cravel A
’<\®\/ : Y 12 | Highest elevation on i
\ '\\\\\_— ‘\ Lhhbbag . Dk
2 | Approximate contours A= vrremrsassnd 17456
| 15506~ ) Levee or esker
\\\""'uu!l"//,/ 9 yearx
" gi’“"""'"‘%”/ bk 6397
3 | Relief shown by hachures Z3 5 o st 13 | Spot elevation 8975
PREDS :
) ‘
4 | Bluff, ciff or escarpment P ,! srat { 14 s""‘“’“‘:""‘“”‘w .6370*
Unusual land features (_,»—-\_, oy
appropriately labelled Rock
ovee == = ‘* 4
5 | Lavaflow 10 ,-==2=774 | 15 | Coniferous trees L e =
Y=l =47k
\M‘
6 | Sand dunes Active volcano 16 | Other trees Q‘Q‘Qg
7 | Sand area 3 11 | Mountain pass )'("" 17 | Palms ; ¥ 7;
18 | Areas not surveyed for contour information or rellef data incomplete Caution
HIDROGRAFIA

19 | Shore line (reliable) 38 | Reservoir W Rexervair
Abandoned canal
30 | Nole— Drycanalhaving [~~~ —~ "1
landmark value. ;
20 | Shore line (unreliable) { ;
39 | Dry lake bed

31 | Lakes (perennial)

Allernative

21 | Tidal fiats

22 | Coral reefs and ledges
32 | Lakes (non-perennial)
23 | Large river (perennial)
s_—..a/i:\,\

Alternative

5

5

£
Alternative

24 | Small river (perennial) 33 | Salt lake 41 | Shoals

T
E:';;Jr{.z},’ 3] 34 | Salt pans (evaporator) 42 | Glaciers and ice caps
3 T
25 | Rivers and streams - =
(non-perennial) = 22 =
L o EET> 35 | Swamp — g = = 43 | Danger line (2 m or
= Nz = Al one fathom line)
\\\
2% Rivers and streams M &
u
(unsurveyed) § 44 | Charted isolated rock
36 | Rice field Sla — o
[
27 | Rapids A
45 | Rock awash
e
2 | Falis e B =
37 Spring, well or
water hole 45 | Unusual water features
S = — o appropriately labelled
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CULTURA
BUILT-UP AREAS HIGHWAYS AND ROADS MISCELLANEOUS (Cont.)
lj o LT O f— 69 | Pipefine Pipeline ™\
47  City of large town :
T — 70, Ofrges o A
71 Tank fams .
48 Town (0] 59 | Secondary road ‘
72 Nuclear power station ap
49 Vilage o gl 0000 ‘
73 | Coast guard station 4
50 Buildin 61 | Road bridge —
95 ....l 74 | Lookout tower @
==
62 ' Road tunnel 75 | Mine 62‘
RAILROADS ‘
76 = Foresl ranger station &
51 Raillroad (single track) —_— MISCELLANEOUS
77 | Race track or stadium >
63  Boundaries (intemational) _—
52 Railroad (tWDOf more tracks) m " 78  Ruins &
64  Outer boundaries —_———
53 Railroad (under construction) | —+— —— .| For hu
65 Fence WKo—X—X
80 Church 3
54 Rairoad bridge —== o Tekgmphortclephonelive | ___1_
(when a landmark) 81 M 3
55 Railroad tunnel —--f— | —‘ - 3
56 Railrad slation +B 8 Femy /L'D“/ 83 | Temple 2t
AERODROMOS
84 Cwi Land O 88 | Joint civil and military Land @ 92 Sheltered anchorage \'L
85 Civil Water -@ 89 | Joint civiland miltary  Waler o S S 2
93  0on which agrodrome C}
classification is not required
86 Mitay  Land O 90 Emﬁm";es O e.g. Entoute Charts
Heliport
B7 | Miltay  Water ® 91 Abandoned or cosed aerodrome. () 94 Note— Aerodrome for the ®

Note.— Where required by the function of the chart, the runway
95 pattern of the aerodrome may be shown in lieu of the
aerodrome symbol, for example:

exclusive use of helicoplers

&
><t9
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AERODROMOS (cont.)
DADOS DE AERODROMOS NA FORMA ABREVIADA QUE PODEM
ESTAR ASSOCIADOS COM SIMBOLOS DE AERODROMO
(Referéncia 412.16.9.2.2 € 412.17.9.2.2)

Name of agrodrome
Elevation given in the units of measurement (metres or Length of longest runway in hundreds of metres or feet
feet) selected for use on the chart (whichever unit is selected for use on the charl)
LIVINGSTONE
96 387 L M5

Minimum lighting - obstacles, boundary or
runway lights and lighted wind indicator or Runway hard surfaced, normally all weather

landing direction indicator
Note.— A dash (-) is lo be insertad where L or H do not apply.

SIMBOLOS DE AERODROMOS PARA CARTA DE APROXIMACAO

Aerodromes affecfing the traffic patiem on Th )
: e aerodrome on which the
97 ::e aerodrome on which lhe procedure 98 procedure s based

RADIO AJUDA
Basic radio navigalion aid symbol Collocated VOR and TACAN
99 |  Note— This symbol may be used with or o} 07] ko navigation sids VORTAC 104
without a box fo enclose the dafa.
PLAN VIEW 8
100| Non-directional radio beacon NDB TR E
[ Y
Electronc
101 VHF omnidirectional radio range VOR o
FRONT COURSE
S e e = ! 1 i
08| Instrument landing 0s el
system
102| Distance measuring equipment DME = [ BACK COURSE
| PROFILE
— - o -----M\WSW
Collocated VOR and DME
16 radio navigation aids VORIDME D Electronk
<
Distance in kilomelres GLIDE PATH
(nautical miles) o OME — . 15 km t
104 | DME distance 19 KM

Identification of KAV Elliptical O
radio navigalion ad
Radio marker beacan ' -

105 VOR radial Radial bearing from. 109 Bone Shape %

and identfication of, VOR R 090 KAV_

106! UHF tactical air navigation aid TACAN v Note.— Marker beacon may be shown by outling, or stipple, or both.

VOR O
Compass rose Compass rose 1o be used as appropriale
11p| Tobe onientated on the chart in in combination with the following VORDME | B |
accordance with Ihe alignment of symbols: |
| the station (normally Magnetic North) TACAN AV
| |
Note.— Additional points of compass may be added as required VORTAC A°4
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Nota. - O material de orientacdo sobre a apresenta-
cao de dados de auxilio & navegacdo por radio é forne-
cido no Manual de Cartas Aeronauticas (Doc 8697)
SERVICOS DE TRAFEGO AEREO
'ml e gbalal iy i | 17| Air defence identification zone ADLZ "-A;DIZ"'
12| Aerodrome braff ATZ  lesssessssessssnns ‘
o - :4**—-— ke | e e Y § By ooy
‘ ——————
| Gorhoen - é B ‘"8 s LTI
2y | = '
S R ‘ . . e \ ey
— ?;::;m&mwm aeai(f)sess
=  without
14| Uncontrledroute ™ e e - - - ‘119 Vc::hmm mém;mhmelumi °"'®':' \
= = —— ‘ | recommended IR R RN
15| Adwisory airspace ADA — - g ¥ et s s -,
=l = = = Scale-break ‘E { ==
18| Conirol zone B St 12 (on ATS route) B~ e ==
2 ——W——
Significant Point Functionality
i :"""W‘W e sl i Siyficant Port for Ares Nevig
REPORTING Onregust I Compusary On rogest On regoes! Corputsory
FLY-BY#FLY-OVER o) (C7] trty [ fyoy Yrover tover j
[ T— PaN A PaN A @ @
[r— m | A Al A A @>®
| |
| voue e wv| v v )
Basic Symols
] | D~ e v | v | 7 | ®
| von © | @ | o e @
| o o = o = ©
: 52, | :
| s e @ @
ot | |
e i Gea | Ures _0 1 + @ @ ,

For detail on use and
meaning of these symbols,
refer to paragraph 2.4
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SERVICOS DE TRAFEGO AEREO (cont.)
Gk, e oin |1} 5
122 su on 3| ATSMET MRP 124| Final approach fix FAF

T J, e P *
Alitude/fight level “window" m :?gg
"At or above" altitude/fiight level 7000 FL70
"At or below" altitude/fight level 5000 FL 50

125|  Atitudes/flight levels
"Mandatory" altitude/fight level 3000 FL30
"Recommended" procedure altitude/flight level 5 000 FL50
“Expected” altitude Expect 5000 Expect FL 50
Note.— For use only on SID and STAR charts. Not intended for depiction of minimum obstacle clearance altitude.

CLASSIFICACOES DO ESPACO AEREO

Note— The angle and denstly of tulings may be varied according fo scale and the size, shape and onentation of the area.

Aeronautical data in abbreviated form to be used in association
DY | ih aispace dasifcaton symbok:
E TMA DONLON 119 1 -@Om AGL - FL 245
i N:
o Aon e o e B e o Th
127 é
= TMA DONLON
E FL 245
200m AGL
T T T T T T 1 -] 9-]
RESTRICOES DO ESPACO AEREO
Restricted alrspace 7777777777 c b7
jga) " ProniCied. revicied o Rnge Seoa) Vi o SO

129

International boundary closed to passage of aircraft except through air corridor

s B

13
132

133

A

Height above specified datum

OBSTACULQOS
Obstacle A 134 Exceptionally high obstacie (optional symbol)
Lighted obstacle ‘/(- 135 Exceptionally high obstacle — lighted (optional symbol)
Note~ For obstacles having a heght of tha order of 300 m (1 000 i) above terrain.
Group obstacles N\
_ i 136 Bevauonomp(m)//\
Lighted group obstacles /Y\ (151

(upright type in parentheses)
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DIVERSOS
137| Prominent transmission line mnanalannananlannn ,!\ sle
140|  Wind turbine — unlighted and lighted 1 1
138|  Isogonic line or isogonal 3°E ) n
. 141| Wind turbines — minor group and /}-i~ H |
139 Ocean station vessel (normal position) amttem group in major area, lighted it 1]
AJUDA VISUAL
Fo Nofe 1 Manne atemating lights are red and white unless otherwise
Indicated. Marine lights are white unless colours are staled.
142|  Marine fight Al Altenating FI Flashing Occ  Occulting sec Second
Note 2 - Characterstics are B Bl i G R Red L) Unwatched
o.be indicated as follows: ¥ Fi::d (‘ip 9233 SEC  Sector ‘w' m"&"; :
Electromc
143|  Aeranautical ground light w * 144|  Lightship cL
SIMBOLOS PARA CARTAS DE AERODROMO / HELIPORTO
145| Hard surface runway @
154|  Point light
146 |  Pierced steel plank or steel mesh runway (o)
147| Unpaved runway 155  Obstacle light 3¢
148|  Stopway SWY 156/ Landing direction indicator (lighted) £
157|  Landing direction indicator (unlighted) T
149|  Taxiways and parking areas
158 Stop bar oo
150|  Helicopter alighting area on an aerodrome @ Ruriway-hokding Pattem A ==
159 position Pattern B TIIr
e B o ‘é Note. -~ For application, see Annex 14, Volume |, 5.2.10.
152|  VOR check-point «© 160 Intermediate mlqing position ——
Note.- For application, see Annex 14, Volume |, 5.2.11.
Ri visual RVR) observation site 161/ Hotspot
) R _— . D Note. Hot spot kocation to be circled, O
SIMBOLOS PARA CARTAS DE OBSTACULOS DE AERODROMOS - TIPOA,BeC
Plan Profile Plan Profile
162| Tree or shrub % Identiication 167)  Terrain penetrating obstacle plane O AT
| number
163| Pole, tower, spire, antenna, efc. (c] |
\ 168|  Escarpment i
164  Buiding or large structure m e
169) Stopway swy ] :
165 Rairoad (e peseesl
‘‘‘‘‘‘‘‘‘ h
166 Transmission line or overhead cable e e T - S i j _________ ,l
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m

172

173

174

175

176

178

179

SIMBOLOS ADICIONAIS PARA USO EM PAPEL E CARTAS
ELETRONICAS

PLAIN VIEW

Minimum sector altitude

Note. — This symbol may be modified to reflect
particular sector shapes.

Terminal arival altitude

Note. — This symbol may be modified to reflect
particular TAA shapes.

Holding pattern

Missed approach track
PROFILE

Runway

Radio navigation aid
(type of aid and its use in the procedure to be
annotated on top of the symbol)

Radio maker beacon
(type of beacon to be annotated on top of the
symbol)

Collocated radio navigation aid and marker
beacon (type of aid to be annotated on top of the
symbol)

DME fix
(distance from DME and the fix used in the
procedure to be annotated on top of the symbol)

Collocated DME fix and marker beacon

(distance from DME and the type of beacon
to be annotated on top of the symbol)

Electronic

MSA

TAA
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APENDICE 3. TABELA DE CORES
(Ref. 412.2.11.1)

SIMBOLOS DA CARTA
Culture, except highways and roads; outlines of large cities, grids
and graticules; spot elevations; danger lines and off-shore rocks; BLACK
names and lettering except for aeronautical and hydrographic
features
4 ” BLACK
Built-up areas of cities stipple
BLACK
Half-tone
" Optional
Highways and roads cobiirs
Built-up areas for cities (alternative to black stipple) YELLOW
Contours and topographic features: Items 1 through 10 of Appendix 2 BROWN
Hydrographic features: ftems 39 through 41 of Appendix 2
Shore lines, drainage, rivers, lakes, bathymetric contours and other BLUE
hydrographic features including their names or description
BLUE
Open water areas Halttone
BLUE
Salt lake and salt pans Stipple
o . BLUE
Large non-perennial rivers and non-perennial lakes stipple
MAGENTA
Aeronautical data, except for Enroute and Area Charts - ICAO,
where different colours may be required. Both contours may be | Optional
used on the same sheet but, where only one colour is used, dark | colours
blue is preferred
DARK
BLUE
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Optional
Woods pashn GREEN
GOLDEN
BUFF
Areas which have not been surveyed for contour information Optional
or relief data are incomplete colours
WHITE
| HYPSOMETRIC TINTS
WHITE
Tint for extreme elevations SEPIA -
VIOLET
ORANGE
or Tint for higher range elevations BROWN
BUFF
YELLOW | Tintfor middle range elevations BUFF
, ! Optional
Tint for lower range elevations i
WHITE
BLUE
GREEN
BLUE- : Optional
GREEN | TIntfor areas below sea level i
LIGHT
GREY

Note - Basic tints are identical to those specified

for the International Map of the World
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APENDICE 4. GUIA DE MATRIZ HYPSOMETRIC
(Sistemas alternativos, referéncia 412.2.12.2)

sl

ORANGE

VIOLET

BROWN

ORANGE
or
BUFF

BUFF
YELLOW

GREEN
Half-tone
GREEN

WHITE

BLUE-

LIGHT
GREEN

GREY

Nota 1.- Esses tons s&o idénticos aos especificados para 0 Mapa Internacional do
Mundo.

Nota 2.- As elevacBes ndo foram associadas a matizes de nenhum dos sistemas para
permitir flexibilidade em sua selegéo.
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APENDICE 5 - INDICE DE LAYOUT DE FOLHA
CARTA PARA O MUNDO AERONAUTICO - OACI 1: 1 000 000
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